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1 INLEIDING

In dit document zijn de tijdwaarnemingen en opmerkingen verwerkt die zijn geconstateerd tijdens het
afzinken van element B. Onderlegger is het draaiboek afzinken, document I-CCT-TZ-C-260.B-01:
"Afzinken tunnelelement B".

I

In het eerste hoofdstuk is een evaluatie weergegeven van het afzinkweekend. Hierin zijn ook de al-
gemene opmerkingen van de tijdwaarnemers opgenomen.

In de volgende hoofdstukken zijn de tijdwaarnemingen opgenomen. De hoofdstuknummering komt
hierbij overeen met de hoofdstuknummering uit het draaiboek.

Tijdwaarnemers:
Zo 23-6-02
Zo 23-6-02
Zo 23-6-02 - Ma 24-06-02

06:30-15:00
15:00-21 :00
21 :00-06:00

Marcel van der Broek
Erwin Keij
Sjoerd de Wit

oP ie De opmerkingen van de tijdwaarnemers zijn cursief vermeld.
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2 EVALUATIE

2.1 Inleiding

Op 25 juni 2002 is een evaluatie gehouden van de afzinkoperatie van element 8 d.d. 23 juni 2002.
Hierbij waren aanwezig: M. Smitt (CCT)

P. van Westendorp (CCT)
D. de Groot (CCT)
8. Louis (CCT)
R. Goetheer (CCT)
A Gerrits (Bouwdirectie)
C. de Jong (Bouwdirectie)

Onderstaande geeft een samenvatting van de besproken punten. Actiepunten worden voor het afzin-
ken van element C uitgevoerd.

2.2 Algemeen

• De verbeterpunten komend uit element A zijn aangepast en hebben goed gewerkt.
• In verband met mogelijk uitlopen van de operatie een extra walploeg (2 man) inzetten. Deze ploeg

start als de zinkvoeg geleegd is. De ploeg van PSV eventueel splitsen en 2 man extra toevoegen
zodat zij ook in twee ploegen kunnen werken, voor en na legen zinkvoeg.

2.3 Ontmeren

• Er zijn geen zwaardere boten toegepast voor het transport maar er is wel een extra duwboot inge-
zet. Dit werkte goed.

• De voorbereidingen voor het ontmeren door Smit waren goed en op tijd uitgevoerd.
• De aanpassingen die aan de fendering zijn gedaan werkte goed.
• Circa 6:40 uur kwam de laatste boot binnen.
• Om 7:40 uur waren wij klaar om naar de zinksleuf te varen. We kregen echter nog geen toestem-

ming van het GHR, we moesten wachten tot 8:00 uur. Uiteindelijk mochten we 7:50 uur vertrekken.
Oorspronkelijke afspraak was dat we mochten vertrekken als de laatste zeeboot afgemeerd lag.

• Bij element C: volledige stremming nodig als de brug open gaat.

2.4 Transport I inspannen element

• Inspannen van element ging OK.

2.5 Inlieren I afzinkgereed maken

• Toen het element nog ca. 30 meter verhaald moest worden ging de haallier stuk. Er is een monteur
opgeroepen en het probleem is redelijk snel opgelost (1: 15 uur).

• Taakverdeling tijdens het afzinkgereed maken ging goed. Er was 1 ploeg om de meetmast vast te
.zetten, 1 ploeg voor de schacht en DCN heeft de fenders opgehangen.
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• Geocon heeft langer nodig gehad om het systeem in te meten (ca. 3 uur i.p.v. 2 uur). Dit heeft uit-
eindelijk niet veel vertraging gegeven omdat we water aan het inlaten waren om het vrijboord te
verminderen.

• Tijdens het afzinkgereed maken was het hoog water, hierdoor moest steeds gebukt worden om
onder de stempels door te kunnen lopen. Eventueel een extra gangway naar het element leggen
zodat bovenlangs gelopen kan worden.

• Inlaten van ballastwater ging goed op hydrostatische waterdruk. Pompen waren echter defect dus
deze konden niet bijgezet worden.

• Problemen met de Lowarapompen. De pomp moet automatisch overschakelen van ster naar drie-
hoek. Deze viel echter steeds weer terug naar ster en bleef heen en weer schakelen. Monteur van
Eekels opgeroepen. Uiteindelijk kon één pomp redelijk gerepareerd worden door onderdelen van
de beide pompen uit te wisselen.

• Monteren schacht. Voortaan door DCN vast laten zetten met een luchtsleutel.
• De kogelkopkraan van de schacht is vervangen omdat die niet goed sluitend te krijgen was.
• Voor element E en F de gaten van de meetmast op ruimen om makkelijker te kunnen plaatsen.
• De meetmast stond dicht bij het stempel (ca. 20 cm bij dx=1 000 mm). De meetmast was gemon-

teerd op de middelste gaten van de voet. Volgende keer gebruik maken van de stelmogelijkheid
van de voet.

2.6 Afzinken

• Een groot deel van het afzinken is het element met 4 hijslieren tegelijkertijd afgezonken.
• Het element schommelde nogal tijdens de afzinkoperatie. Reden hiervan kan zijn dat het element

niet goed in de inlierlijn heeft gelegen en dat de kracht in de haallier en de pontonlier behoorlijk
groot waren (20 ton). Bij de volgende elementen de kracht op 15 ton houden.

• Eén van de meetsluitingen functioneerde niet goed. Deze moet gecontroleerd worden.
• Aan het begin van het afzinken was de YP 100 mmoTijdens het afzinken verliep die naar

YP=300 mmoTijdens de operatie is gevraagd om de stuurlier iets naar het zuiden te halen maar
dat kon maar een klein stukje. Hieruit is in de commando-unit begrepen dat de klapschijf zover
mogelijk zuid lag (achteraf: waarschijnlijk bedoelde de lierman dat hij niet voldoende kracht had om
nog meer te verhalen). Om de YP primair naar 0 te laten komen werd de actie voorbereid om de
lier op de traverse te verschuiven toen bleek dat de inlierlijn aan de primaire zijde ca. 5 meter uit
positie lag (te ver naar het noorden). Door deze lijn de verschuiven kwam YP op 0 mmo
In de volgende operaties vaker controleren of de inlierlijn nog klopt.

• Tijdens het verhalen naar DX=250 mm schoot het element wat te ver door.
• Commando's van de afzinkcommandant moeten goed teruggemeld worden.
• Rekening houden met vertraging van de commando's van en naar de tunnel.
• Bij het correct stellen van de vijzelpen klopten de metingen niet. Hierdoor is het element uiteindelijk

te hoog gezet.
• Om de meetploegen op de hoogte te houden moet vaker een algemene melding gedaan worden of

de portofoons moeten zo ingesteld worden dat zij alles kunnen horen.
• De duikers in de nachtploeg waren alleen maar Engelsen. Volgende keer zorgen dat er een Neder-

lander in de ploeg zit.
• Voor het aantrekken was de DX al ca. -110 mm
• Op een gegeven moment waren er grote verschillen tussen de metingen tussen Geocon en de

meetkundige dienst. Volgende keer een rustpunt aanbrengen op DX=150, DZ=150 om de metin-
gen met elkaar te controleren en eventueel verschillen te melden aan de afzinkcommandant.

• We hebben een aantal malen de zinkvoeg proberen te legen Na de tweede keer bleek dat aan de
'onderzijde een kier zat De vierde maal is het legen gelukt.

• Kopschotdeur pas open zetten als het water voldoende gedaald is.
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• Wanneer de pomp in de zinkvoeg gezet wordt om het laatste water weg te pompen moet de klep
naar de zinkvoeg dicht staan.

• Afruimen van het element ging goed.
• De korte bouten van de deksel in de schacht laten zitten totdat het grind gestort is. Anders vervui-

len de gaten.
• Voor het aandraaien van de bouten in de deksel een ratelsleutel gebruiken. Alle materiaal en ge-

reedschap voor het verwijderen van de schacht bij elkaar klaarleggen zodat daar niet naar gezocht
hoeft te worden.

• Kwispelen: aanbrengen is goed uitgevoerd.
We konden maar 9 mm kwispelen in plaats van 30 mmo
Voor de volgende elementen onderzoeken of we twee vijzels boven elkaar kunnen plaatsen.

• Om het bal!astwater ook in het element te kunnen verplaatsen zou bij element B en C eventueel
een extra klep geplaatst kunnen worden.

• Volgende keer kan met één tasterpen gewerkt worden, zodat minder mensen hiervoor nodig zijn.
• Schommeling in dx:

1-----------·----

! Dx

0,30
0,25

~ 0,20oS
0,15x

"C 0,10

0,05
0,00
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5 ONTMEREN, TRANSPORT NAAR DE ZINKSLEUF EN INSPANNEN TUNNELELEMENT

5.4 ONTMEREN

5.4.1 Werkzaamheden

NO TIJD OMSCHRIJVING

1 6:30 Mobilisatie duw- en sleepboten, transportleider en runners naar de werkplek

2 .......... Voor vertrek, laatste werkoverleq met alle bevoegde personen en kapiteins.

3 6:45 Vastmaken sleepboten en duwboot

4 6:55 Tunnelelement ontmeren bij de afmeerplaats in de 7e Petroleumhaven 18rittannie-
haven

5 7:00 Transport richting afzinklocatie

5.5 TRANSPORT NAAR DE ZINKSLEUF

5.5.1 Werkzaamheden

NO TIJD OMSCHRIJVING

1 7:15 Transport volqens aangegeven route

2 7:50 Uitvaren 8rittanniehaven in westelijke richting

3 8:15 Aankomst op afzinklocatie

4 8:20 Positioneren TE voor de zinksleuf

7:15 Start aanbrengen fenders
7:30 Einde aanbrengen fenders

7
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5.6 INSPANNEN TUNNELELEMENT

5.6.1 Werkzaamheden

NO TIJD OMSCHRIJVING

1 8:20 Start draaien en positioneren tunnelelement,
8:30 Einde draaien en positioneren tunnelelement.

2 Positioneren lierponton,

3 8:40 Aanbrengen haaldraad KWH en stuurdraad KWS (lierdraad van respectievelijk LWH
en LWS),

4 9:00 Aanbrengen langsverhaaldraad KPH (lierdraad van LPH),

5 9:30 Voorspannen haaldraad KWH en lanqsverhaaldraad KPH met 20T {LWH en LPHl.

6 9:45 Boten secundair los,

7 9:50 Aanspannen dwarsverhaaldraden KP1 en KP2 (lierdraden van LP1 en LP2)

8 10:00 Positioneren tunnelelement voor de zinksleuf in de oever,

9 10:15 Duwboten t.p.v. zinksleuf west begeleiden het tunnelelement totdat deze volledig is
ingespannen in de inlierdraden,

10 .......... Gereed voor inlieren.

11 .......... Verwijderen aggregaat, brandstoftank en zwerfkast
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6 INLIEREN TUNNELELEMENT IN ZINKSLEUF

6.4 WERKZAAMHEDEN

NO TIJD OMSCHRIJVING

1 .......... Inlieren fase 1

2 .......... Bijstellen werklijn inlierdraden door:
-Verlengen stuurdraad KWS (lierdraad van LWS),
-Verplaatsen lierponton.

3 .......... Tunnelelement draait naar positie laatste fase,

10:45 Lekkage haallier westzijde
12:00 Herstart werkzaamheden inlieren

4 12:00 Inlieren laatste fase

5 .......... Positioneren tunnelelement met dx = ca. 1000mm onder afzinktraversen.
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7 AFZINKGEREEDMAKEN TE OP DE DEFINITIEVE AFZINKLOCATIE

7.5 GEEN SCHEEPVAART BINNEN DE REGULERING

7.5.1 Werkzaamheden

NO TIJD OMSCHRIJVING

1 12:30 TE qepositioneerd met dx = ca. 1000mm,

2 12:40 TE bevestigen aan de hijsdraden,

3 12:45 Langsverhaaldraden onder voorspanninq houden,

12:45 Probleem met aflezen lier secundair zuid. Geeft ca. 12 ton meer dan zou moeten.

4 13:05 Plaatsen toegangsschacht. doorkoppelen elektra, (tijdstip van bevestigen opdekl

5 13:15 Plaatsen meetmast. (tijdstip van bevestigen op dek)

6 .......... Inmeten toegangsschacht,

7 .......... Inmeten meetmast,

8 .......... Ballastwater inlaten,

9 .......... Aanpassen dekmeubilair,

10 .......... TE Iiqt oereed voor afzinken.
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8 AFZINKEN TUNNELELEMENT

8.4 WERKZAAMHEDEN

De werkzaamheden worden aangegeven in het flowplan OTAO-uitvoering "Afzinken detail" (zie a 1.7).

Bïla en behorende bï het sta en lan afzink rocedure:
Bijlage 9: Een visuele weergave van het stappenplan van de afzinkbewegingen indien geen

schee vaart binnen de re ulerin .
Bijlage 10: Een visuele weergave van het stappenplan van de afzinkbewegingen indien wel

schee vaart binnen de re ulerin .
Bijlage 11:. Een geabstraheerd uitwerking van het stappenplan van de afzinkbewegingen tot een

schematische X-Z-diagram met bijbehorende afbeeldingen.

UITGANGSPUNTEN START AFZINKEN TE B
POSITIONERING
Waterstand Calandkanaal
X- ositie tunnelelement
Y-positie tunnelelement

0,05 + NAP
dx = ca. 1000mm

= ca. Omm
= ca. Ornrn
= ca. 9206mm
= ca. 13660mm

Z-positie tunnelelement bij NAP en Vb = 273mm
(E.e.a. echter afhankelijk van waterstand)
Definitie dx, dy en dz:

.,,
I I,

Aan de secundaire zijde worden dx, dy en dz aangegeven t.p.v. de vijzelpennen (midden tussen de
twee pennen
BALLASTEN
In het hierna volgende stappenplan is gebruik gemaakt van een recente representatieve meting van
de zoutverticaal op de afzinklocatie. Deze meting is bijgevoegd in bijlage 12. Deze meting heeft als
basis gediend voor de ballastwater berekening en de daaruit volgende waarden die in de tabellen zijn
opgenomen.
De keuze van de definitieve waarden is afhankelijk van de zoutverticaal van het kanaalwater die pas
vlak voor het afzinken wordt be aald.
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8.4.1 Afzinken TE Bindien geen scheepvaart binnen de regulering

NO TIJD OMSCHRIJVING GEMETEN

1 17:00 STARTPOSITIE TE
dx ca.1000mm 890mm
dYorimair Omm dYsecundair Omm p: 250mm Is: 10mm

dZnrimair(NAP) 9206 mm dZsecUndair(NAP) 13660 mm p: 9660mm Is: 14080mm

dZorimair dZsecundair

1a ......... Koppelen afzinkdraden aan hijspunten H2.

1b 14:00 Aanspannen afzinkdraden door lieren LT1 N, LT1Z, LT2N en
LT2Z op spanning te brengen.

1c Let op dat deze hijspuntbelasting te allen tijde tussen deze
grenswaarden blijft:

HIJSPUNTBELASTING
Minimaal Maximaal
Primair =25 T/hijspunt primair 1=50 T/hijspunt
Secundair =25 T/hijspunt secundair 1=50 T/hijspunt

1d . . .. . . . . . Ballastploeg kan het TE betreden.

1e 14:10 Start vullen primaire en secundaire ballasttanks met volgende
uitgangspunten:
Element ballasten tot vrijboord = 5 cm.
• Soortelijk gewicht water = 1010 kg/m3

HIJSPUNTBELASTING VOOR VULLEN:
Primair OT per hijspunt 15 ton
Secundair OT per hijspunt 15 ton

VULLEN BALLASTTANKS
Primair 15:50 16:00 16:05 16:15
NP 100 cm 100 cm 110 cm 125 cm 125cm
ZP 100 cm 100 cm 110 cm 125cm 125cm
Secundair
NS1 55 cm 55 cm 55 cm 55 cm 65 cm
NS2 55cm 55 cm 55 cm 55 cm 65 cm
NS3 55 cm 55 cm 55 cm 55 cm 65 cm
ZS1 55 cm 55 cm 55 cm 55 cm 65 cm
ZS2 55 cm 55 cm 55 cm 55 cm 65 cm
ZS3 55 cm 55 cm 55 cm 55 cm 65 cm

HIJSPUNTBELASTING NA VULLEN:
Minimaal Maximaal

16:15 Primair =25 Trhiispunt primair 1=50 T/hijspunt 25 ton
Secundair =25 T/hijspunt secundair I =50 T/hijspunt 25 ton
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NO TIJD OMSCHRIJVING GEMETEN

Voor vullen/leqen ballasttanks zie PWI I-CCT -TZ-C-262. 7

2 START AFZINKGEREEDMAKEN

2a Onderstaande werkzaamheden zijn onderdeel van het afzink-
gereedmaken van TE B. deze werkzaamheden worden uitge-
breid beschreven in PWI afzinkgereedmaken TE B (I-CCT-TZ-
C-250.B)

13:05 · Plaatsen toeqanqsschacht
13:25 • Plaatsen meetmast
14:30 • Inmeten meetsysteem door GEOCON
13:45 • Aansluiten elektriciteit TGS en inwendiqe TE

· Stallen bodemplaat manqat
16:10 • Aansluiten elektriciteit meetmast

2b Tegelijkertijd kunnen de volgende onderdelen worden verwij-
derd:

14:00 · Fendering
14:30 • Sleepbolders B2P en B2S
15:10 • Sleepbolders B1
15:45 · Gina-bescherminq
......... · Bescherminq secundaire ziide

2c 16:35 Invullen checklist I-CCT-TZ-C-216.3.B

2d INTERN WACHTMOMENT AFZINKEN
Bij voortzetten operatie:

4 START AFZINKEN

4a 16:15 Doorgaan vullen primaire en secundaire ballasttanks totdat
theoretische afzinkbelastinq:

16:30 Sluiten toegangsschachtdeur.

HIJSPUNTBELASTING VOOR VULLEN:
Minimaal I Maximaal 16:25 16:35
Primair =25 T/hijspunt primair =50 T/hijspunt N: 25 ton N: 28 ton

Z:25ton Z: 32 ton
Secundair =25 T/hijspunt secundair =50 T/hijspunt N: 25 ton N: 46 ton

Z.25ton Z:50ton

VULLEN BALLASTTANKS
Primair 16:40 17 :30 17 :40 18 :05 18 :45
NP 205 cm 150 cm 150 cm 175 cm 205 cm 205 cm
ZP 205 cm 150 cm 150 cm 175 cm 205 cm 205 cm
Secundair
NS1 115 cm 65 cm 90 cm 90 cm 90 cm 110cm
NS2 115 cm 65 cm 90 cm 90 cm 90 cm 110cm
NS3 115 cm 65 cm 90 cm 90 cm 90 cm 110 cm
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NO TIJD OMSCHRIJVING GEMETEN
ZS1 115 cm 65 cm 90 cm 90 cm 90 cm 110 cm
ZS2 115 cm 65 cm 90 cm 90 cm 90 cm 110 cm
ZS3 115 cm 65 cm 90 cm 90 cm 90 cm 110 cm

HIJSPUNTBELASTING NA VULLEN:
Minimaal IMaximaal 17:50 18:50
Primair =25 T/hijspunt primair =50 T/hijspunt N: 38 ton N: 41 ton

Z:36ton Z: 39 ton
Secundair =25 T/hijspunt secundair =50 T/hijspunt N: 48 ton N: 53 ton

Z: 43 ton Z: 64 ton

Voor vullen/leqen ballasttanks zie PWII-CCT-TZ-C.262.7

4b 17:15 TE gaat door waterlijn.

4c 18:30 NOTEREN BIJ WELKE DZ TE DOOR WATERLIJN GAAT
dx 1000mm 770mm
dYorimair Omm dYsecundair Omm P: 90mm s: 10mm

dZnrimair(NAP) 8933 mm dZsecundair(NAP) 13387 mm P: 8680mm s: 13240mm

dZorimair dZsecundair
(9206 - 273 = 8933) (13660 - 273 = 13387)

5 TE 1 METER LATEN ZAKKEN (INCLUSIEF VRIJ BOORD)

18:40 EINDPOSITIE TE
dx 1000mm 610 mm
dYorimair Omm dYsecundair Omm p. 100 mm s: 70mm

dZorimair(NAP) 8206 mm dZsecundair(NAP} 12660 mm p: 8310 mm s: 9840mm

dZDrimair dZsecundair
(8933 - 727 = 8206) (13387 - 727 = 12660)

5a ......... Gelijktiidiq vieren afzinkdraden LT1N, LT1Z, LT2N en L2Z
Vieren afzinkdraden LT1 N, LT1Z, LT2N en L2Z
Primair \1000mm I Liersnelheid ca. 0,25 m/min .........................

Secundair 11000mm I Liersnelheid ca. 0,25 m/min .........................

5b . . . . . . . . . Trekkracht in langsverhaaldraad KPH (lierdraad van LPH) en LPH: 17 ton
lanqsverhaaldraad KWH (lierdraad van LWH) ca. 5-10T

5c ......... Controleren waterdichtheid toegangsschacht. Indien nodig
strooien met koolas.

6 ONDER HELLING BRENGEN TUNNELELEMENT

18:55 EINDPOSITIE TE
dx 1000mm 590 mm
dYonmair Omm dYsecundair Omm p.130mm s: 60mm

dZorimair(NAP) 8206 mm dZsecundalr(NAP} 8206 mm p 8370 mm s: 8370 mm

dZDrimair dZsecundair
-~---
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combinatie catarro tunnelces~ Document:Evaluatie & tijdwaarneming afzinken element B
Doc.nr: I-CCT-TZ-C-260.Be-01
Datum: 25 juni 2002
Auteur: CCT-OTAO

NO TIJD OMSCHRIJVING GEMETEN
6a ......... Vieren afzinkdraden LT1N en LT1Z, LT2N en LT2Z

Primair 1251 mm I Liersnelheid ca. 0,25 m/min .........................
Secundair 14750 mm I Liersnelheid ca. 0,25 m/min .........................

HIJSPUNTBELASTING VOOR VULLEN: DZp'-DZs-4.5 m
Minimaal I Maximaal 19:..
Primair =25 T/hijspunt primair =50 T/hijspunt N: 21 ton

z: 20 ton
Secundair =25 T/hijspunt secundair =50 T/hijspunt N: 30 ton

Z:30ton

INDIEN DE AFLEZING HIJSPUNTBELASTING < 25T, DAN
BIJVULLEN BALLASTTANKS:

VULLEN BALLASTTANKS
Primair
NP 205 cm 220 cm
ZP 205 cm 220 cm
Secundair
NS1 125 cm 115 cm
NS2 125 cm 115 cm
NS3 125 cm 115 cm
ZS1 125 cm 115 cm
ZS2 125 cm 115 cm
ZS3 125 cm 115 cm

HIJSPUNTBELASTING NA VULLEN: 19:35 20:00
Dz=4.50 Dz=0.75

Primair =25 T/hijspunt primair =50 T/hijspunt N: 39 ton N: 25 ton
Z:32ton Z:28ton

Secundair =25 T/hijspunt secundair =50 T/hijspunt N: 46 ton N: 33 ton
Z: 44 ton Z:37ton

Voor vullen/legen ballasttanks zie PWII-CCT-TZ-C-262.7

6b ......... Lengte lanqsverhaaldraden ongewijzigd.

6c . . . . . . . . . Controleren positie tunnelelement

6d . . . . . . .. . Eventueel corrigeren positie tunnelelement

7 AFZINKEN TE TOT DZ = 400MM

18:55 EINDPOSITIE TE
dx 1000 mm ........ . . . . . . . . . . . . . .

.. dYonma" Omm I dysecunda" [O rnrn p: .......... S: ...........

dznnma" 400 mm I dzsecunda" 1400 mm p: .. .... s: ...........

7a ........ Vieren afzinkdraden LT1N. LT1Z, LT2N en L2Z in 2 stappen

7b 19.30 Stap 1 (afzinken tot dz = 3800 mm)
------------

----"--~~--
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combinatie oatand tunnelces~ Document:Evaluatie & tijdwaameming afzinken element B
Doc.nr I-CCT-TZ-C-260.Be-01
Datum: 25 juni 2002
Auteur: CCT-OTAO

NO TIJD OMSCHRIJVING GEMETEN
Primair (NAP) 14406 mm I Liersnelheid ca. 0,25 m/min .........................
Secundair (NAP) I 4406 mm I Liersnelheid aa. 0,25 m/min .........................

7c ......... Bijvullen ballasttanks

HIJSPUNTBELASTING VOOR VULLEN:
Primair 125T per hijspunt
Secundair I 27T per hijspunt

INDIEN DE AFLEZING HIJSPUNTBELASTING < 25T, DAN
BIJVULLEN BALLASTTANKS:

VULLEN BALLASTTANKS Niet nodig geweest
Primair
NP 225 cm .........................
ZP 225 cm .........................
Secundair
NS1 135 cm .........................
NS2 135 cm .........................
NS3 135 cm .........................
ZS1 135 cm .........................
ZS2 135 cm .........................
ZS3 135 cm .........................

HIJSPUNTBELASTING NA VULLEN:
Primair I 50T per hijspunt .........................
Secundair I 50T per hijspunt .........................

Voor vullen/legen ballasttanks zie PWII-CCT-TZ-C-262.7

Gedurende het afzinken de trekkracht in langsverhaaldraad
KWH (lierdraad van LWH) en langsverhaaldraad KPH (lier-
draad van LPH) ca. 5-10T.

7d 20:15 Stap 2 (afzinken tot dz = 400 mm)
Primair (NAP) 13400 mm I Liersnelheid ca. 0,25 m/min .........................
Secundair (NAP) 13400 mm I Liersnelheid ca. 0,25 m/min .........................

HIJSPUNTBELASTING NA AFZINKEN TOT DZ = 400MM:
Primair 135T per hijspunt .........................
Secundair 141T per hijspunt .........................

INDIEN DE AFLEZING HIJSPUNTBELASTING < 25T, DAN
BIJVULLEN BALLASTTANKS:

Gedurende het afzinken de trekkracht in langsverhaaldraad
KWH (lierdraad van LWH) en langsverhaaldraad KPH (lier-
draad van LPH) ca. 5-10T

7e 20:15 Controleren positie tunnelelement
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combinatie catarre tunnel((SSJd. Document:Evaluatie & tijdwaarneming afzinken element B
Doc.nr: I-CCT- TZ-C-260.Be-01
Datum 25 juni 2002
Auteur CCT-OTAO

NO TIJD OMSCHRIJVING GEMETEN
7f ......... Eventueel corriqeren positie tunnelelement

20:30 Inspectie t.b. v. verschuiven lierbordes

8 HALEN MET BOEGDRAAD KWH TOT DX = 250MM

20:15 EINDPOSITIE TE
dx 250 mm 180mm

dYorimair Omm Idvsecundair [O rnm p: 290mm I s: 40 mm
dZnrimair 400 mm I dZsecundair \400 mm p: 390 mm I s: 400 mm

Trekkracht in langsverhaaldraad KPH (lierdraad van LPH) en LPH 20 ton
lanqsverhaaldraad KWH (lierdraad van LWH) ca. 5-10T

8a 20:20 Boegdraad KWH (lierdraad van LWH) 760mm (=750+10 leng- .........................
te a.g.v. hoek) halen ca. 0,2m/min. Monitoren en bijsturen op
dx-waarde.

8b .. . . . . . . . Controle afstandsmeting met meetstaven door kopschot TE A.
Na metinq tasterpen terugtrekken.

20:20 Du~ernaarbeneden

8c 20:30 Controleren positie tunnelelement

8d ......... Eventueel corrigeren positie tunnelelement

9 AFZINKEN TOT DZ = 200MM

EINDPOSITIE TE
dx 250 mm .........................
dYorimair Omm I dYsecundaif [O mrn p:.. .. .. .. ... I s: ...........
dZorimair 200 mm 1dZsecundair 1200 mm p: ........... Is:...........

9a 21:00 Gelijktiidig vieren afzinkdraden LT1N, LT1Z, LT2N en L2Z.
Vieren afzinkdraden LT1N, LT1Z, LT2N en L2Z.
Primair 1200mm I Liersnelheid ca. 0,05 m/min .........................

Secundair 1200mm 1Liersnelheid ca. 0,05 m/min .........................

Trekkracht in langsverhaaldraad KPH (lierdraad van LPH) en ...................... .'

langsverhaaldraad KWH (lierdraad van LWH) ca, 5-10T .-

9b .... Controleren positie tunnelelement

gc . . . . . . . . . Eventueel eerrioeren positie tunnelelement

10 HALEN MET BOEGDRAAD KWH TOT DX = 150MM

EINDPOSITIE TE--_. , .__ .----
Dx 150 mm ........ ... .-
DYonma,r Omm Idl'secundalf 10mm p: ..... ,. .. Is.
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combinatie caland tunnel~w Document:Evaluatie & tijdwaarneming afzinken element B
Doc.nr: /-CCT- TZ-C-260.Be-Ol
Datum 25 juni 2002
Auteur: CCT-OTAO

NO TIJD OMSCHRIJVING GEMETEN
DZDrimair 200 mm dZsecundair 200 mm p: ........... s: ...........

Trekkracht in langsverhaaldraad KPH (lierdraad van LPH) en .........................
langsverhaaldraad KWH (lierdraad van LWH) ca. 5-10T

10a ......... Boegdraad KWH (lierdraad van LWH) 100mm halen ca. .........................
0,1mlmin. Monitoren en bijsturen op dx-waarde.

10b ......... Afstandsmeting met meetstaven door kopschot TE A .

10c ......... Controleren positie tunnelelement

10d ......... Eventueel corrigeren positie tunnelelement

11 ......... WACHTMOMENT

Wachtmoment ingelast om TE tot rust te laten komen voordat
primair wordt neeroezet.

12 20:30 DUIKINSPECTIE

Duikinspectie uitvoeren, waarbij zinkvoegomranding en Gina-
profiel worden geïnspecteerd.

13 22:00 AFZINKEN TOT DZPRIMAIR= OMM PRIMAIR NEERZETTEN

EINDPOSITIE TE
Dx 150 mm 170mm
DYorimair Omm dYsecundatr Omm lp: -50mm s: -70 mm
DZprimair o mm (=+50) dZsecundatr 200 mm p: -40 mm s: -30mm

I (Z & N)

13a ......... Haallier LWH en stuurlier LWS blokkeren

13b 22:20 Gelijktijdig vieren afzinkdraden LT1N, LT1Z
LT2N en LT2Z op rem
Primair 1200mm I Liersnelheid ca. 0,05 mlmin .........................
Secundair [Omrn I Liersnelheid ca. 0 mlmin .........................

HIJSPUNTBELASTING VOOR NEERZETTEN: 22:00
Primair =25 T/hijspunt primair =50 T/hijspunt N: 18 ton

Z:26ton
Secundair =25 T/hijspunt secundair =50 T/hijspunt N: 40 ton

Z:30ton

Afname hijsountbelastinq primair bij vang op pen
AFNAME HIJSPUNTBELASTING:
Primair 15T per hijspunt 10 ton
Secundair OT per hijspunt ................... ....

Eindwaarde Hiispuntbelastinq:
EINDWAARDE HIJSPUNTBELASTING:
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combinatie caland tunnelces~ DocumentEvaluatie & tijdwaarneming afzinken element B
Doc.nr: I-CCT- TZ-C-260.Be-01
Datum: 25 juni 2002
Auteur CCT-OTAO

NO TIJD OMSCHRIJVING GEMETEN
Minimaal I Maximaal
Primair =25 T/hijspunt primair -50 T/hijspunt N: 10 ton

Z: 17 ton
Secundair =25 T/hijspunt secundair =50 T/hijspunt N: 40 ton

Z: 30 ton

Trekkracht in langsverhaaldraad KPH (lierdraad van LPH) en .........................
langsverhaaldraad KWH (lierdraad van LWH) ca. 5-10T.

13c ......... Controleren positie tunnelelement

13d ......... Eventueel corrigeren positie tunnelelement

14 AFZINKEN TOT DZSECUNDAIR= OMM SEC. NEERZETTEN

(t.b.v. controle positionering tegels)

EINDPOSITIE TE
Dx 150 mm ..- ......................
DYnrimair Omm Idysecundair 10mm p: ........... S: ...........

DZorimair o mm (=+50 I dZsecundair 10 mm (=+50) p: ........... s: ...........

Haallier LWH en stuurlier LWS bliiven geblokkeerd

14a . . ... . . . . LT1N en LT1Z op rem
Gelijktijdig vieren afzinkdraden LT2N, LT2Z
Primair [ Ornm I Liersnelheid ca. 0,05 m/min .........................
Secundair 1200mm I Liersnelheid ca. 0 m/min ............... , .........

Afname hijspuntbelasting secundair bij pen op tegels
AFNAME HIJSPUNTBELASTING:
Primair I OT per hijspunt .........................
Secundair 115T per hijspunt .........................
EINDW AARDE HIJSPUNTBELASTING:
Minimaal I Maximaal
Primair =25 T/hijspunt primair =50 T/hijspunt N: 10 ton

Z: 17 ton
Secundair =25 T/hijspunt secundair =50 Tlhijspunt N: 27 ton

Z:20ton

Trekkracht in langsverhaaldraad KPH (lierdraad van LPH) en ................ ........
langsverhaaldraad KWH (lierdraad van LWH) ca. 5-10T.

14b ....... Controleren positie tunnelelement

14c .. ...... Eventueel corrigeren positie tunnelelement

22.30 Pontondraad gevierd --) dx= -110 mm-

--~
15 DZSECUNDAIDVAN DRUK AF HALEN
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combinatie caland tunnelC<S~ Doeument:Evaluatie & tijdwaarneming afzinken element B
Doe.nr: I-CCT-TZ-C-260.Be-01
Datum: 25 juni 2002
Auteur: CCT-OTAO

NO TIJD OMSCHRIJVING GEMETEN
15a ......... De positie van de tegels is bekend. Eventueel kunnen de se-

cundaire vijzelpennen worden biiqesteld.

CORRECTIE VIJZELPENNEN
Vijzelpen noord .......... mm 100mm
Vijzelpen zuid .......... mm 100 mm

EINDPOSITIE TE
Dx 150 mm -110 mm
DYorimair Omm dysecundair Omm p: -20mm s: -50 mm
DZprimair o mm (=+50) dZsecundair o mm (=+50) p: 10mm s: 30 mm

(N & Z)

Haallier LWH en stuurlier LWS blijven qeblokkeerd

15b 22:55 LT1N en LT1Z op de rem
Gelijktijdig halen afzinkdraden LT2N, LT2Z
Halen tot druk afneemt
Primair [ Omrn I Liersnelheid ca. 0 m/min .........................

Secundair [Ornrn I Liersnelheid ca. 0,05 m/min .............. ..........

Toename hiispuntbelastino secundair bij pen los van tegels
TOENAME HIJSPUNTBELASTING:
Primair OT per hijspunt .........................

Secundair 10T per hijspunt ........................

EINDWAARDE HIJSPUNTBELASTING:
Minimaal Maximaal
Primair =10 T/hijspunt primair =35 T/hijspunt .........................

Secundair =20 T/hijspunt secundair =45 Tzhiispunt .......................

Trekkracht in langsverhaaldraad KPH (lierdraad van LPH) en .........................
langsverhaaldraad KWH (lierdraad van LWH) ca. 5-10T.

15c ......... Controleren positie tunnelelement

15d ......... Eventueel corrigeren positie tunnelelement

16 AANBRENGEN VIJZEL EN AANTREKKEN TOT DX - OMM --

.~

16a 22:35 Vijzels V35 volledige uitslag geven. (2 meter)
--

16b 23:14 Duiker maakt lus in draadstuk K48-04-11, 7 van vijzel V35 los
en slaat deze om de onderste laag van bolder B2SM van TE
A. (volqens tekeninq T-CCT-TZ-C-3177.B in biilaqe 7)

16c 23:00 Na aanbrengen de vijzels aantrekken totdat spanning in het
aantreksysteem toeneemt.

----
16d 23:12 Verder aantrekken met vijzel in het aantreksysteem tot het

Gina-neusje teqen de zinkvoeqplaat loopt. --

_._~
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combinatiecarano tunnelCCS~ Document:Evaluatie & tijdwaarneming afzinken element 8
DOC.nr: I-CCT -TZ-C-260 .8e-O1
Datum: 25 juni 2002
Auteur: CCT-OTAO

NO TIJD OMSCHRIJVING GEMETEN
16e 23:11 Trekkracht in langsverhaaldraad KPH (lierdraad van LPH) en 10 ton

langsverhaaldraad KWH (lierdraad van LWH) ca. 5-10T.

16f 23:07 Afstandsmeting met meetstaven door het kopschot LHW. 1.39m

16g 23:11 Bij het aanliggen van de gina tegen de zinkvoegplaat zal de 70 ton
kracht in de vijzel sterk toenemen. Kracht in vijzels laten oplo-
pen tot 35T per vijzel (totaal 70T)

16h ......... Controleren positie tunnelelement.

16i ......... Eventueel corrieeren positie tunnelelement.

17 DZSECUNDAIRWEER NEERZETTEN

EINDPOSITIE TE
Dx 150 mm .........................
DVnrimair Omm dysecundair [û rnrn p: ........... Is: ...........
DZorimair o mm (=+50) dZsecundair 10 mm (=+50) p: ........... Is: ...........

17a ......... Vijzels aantreksysteem blijven qeblokkeerd

17b ......... LT1N en LT1Z op de rem
Aflaten afzinkdraden LT2N. LT2Z
Aflaten tot druk toeneemt.
Primair [Ornrn I Liersnelheid ca. 0 m/min .........................
Secundair [Omrn I Liersnelheid ca. 0,05 m/min .........................

Afname hiispuntbelasting secundair
AFNAME HIJSPUNTBELASTING:
Primair OT per hiispunt .........................
Secundair 5T per hijspunt .........................
EINDW AARDE HIJSPUNTBELASTING:
Minimaal Maximaal
Primair =10 T/hijspunt primair 1=35 T/hijspunt .........................
Secundair -15 T/hijspunt secundair 1=40 T/hiispunt .........................

Trekkracht in langsverhaaldraad KPH (lierdraad van LPH) en .........................

lanqsverhaaldraad KWH (lierdraad van LWH) ca. 5-10T.

17c ......... Controleren positie tunnelelement

17d ......... Eventueel corrigeren positie tunnelelement

18 LEGEN ZINKVOEG

23:25 Start 1e poging zinkvoeg legen
23:28 Einde 1e poqinq zinkvoeg legen

23:49 Start 2e poging zinkvoeg legen
..-

_.
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combinatie catano tunnelces~ Document:Evaluatie & tijdwaarneming afzinken element B
Doc.nr: I-CCT-TZ-C-260.Be-01
Datum: 25 juni 2002
Auteur: CCT-OTAO

NO TIJD OMSCHRIJVING GEMETEN
Duikerinspectie zinkvoeg: element kiert aan de onderzijde

00:44 Start 3e poqinq zinkvoeg tenen

1:09 Start 4e pOÇJinÇJzinkvoeq leqen

18a ......... Afstandsmeting met meetstaven door het kopschot TE A.
Afstand markeren op meetstaaf met tape.

18b ......... Draaiafsluiters AKP1/3 in kopschot TE B primair openen .

18c ......... Vlinderkleppen AKP2/4 in kopschot TE B primair in één keer
open zetten en water uit de zink voeg laten lopen. Eerst hydro-
statisch, later pomp bijzetten. Een deel van het water uit de
zinkvoeq verpompen naar primaire ballasttanks ZP en NP.

18d 1:09 Zodra TE Bminimaal 30mm naar voren is gekomen, de be-
luchtingsventielen in kopschot LHW openen.

18e 1:09 De zinkvoeg verder legen in de primaire ballasttanks ZP en
NP van TE B:

VULLEN BALLASTTANKS
Primair Totale hoogte:

2:10 NP +60 cm bijvullen 285 cm
2:10 ZP +60 cm bijvullen 285 cm

EINDPOSITIE TE
dx -80 mm -155mm
dYorimair Omm dYsecundair Omm p: -25mm s: -41mm

dZorimair o mm {=+50} dZsecundair o mm (=+50) p: 56mm sN:-70mm
sZ:-70 mm

19 AFLATEN HIJSDRADEN PRIMAIR

19a 1:25 Zodra de tanks ZP en NP met +60 cm zijn bijgevuld, kan het
vullen worden doorgezet in de secundaire tanks (zie 20). Te-
gelijkertijd kunnen de hijsdraden worden afgelaten.

Gelijktijdig vieren afzinkdraden LT1Z, LTl N
AFNAME HIJSPUNTBELASTING:
Minimaal Maximaal
Primair =15 T/hijspunt primair =40 T/hijspunt .........................
Secundair OT per hijspunt
EINDWAARDE HIJSPUNTBELASTING:
Primair OT per hijspunt .........................

Secundair =15 T/hiispunt secundair =40 T/hijspunt . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . ..

20 REST ANT ZINKVOEG LEGEN --
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combinatie caland tunnelCCS~ DoeumentEvaluatie & tijdwaarneming afzinken element B
Doem: I-CCT-TZ-C-260.8e-01
Datum. 25 juni 2002
Auteur: CCT-OTAO

NO TIJD OMSCHRIJVING GEMETEN
20a ......... De zinkvoeg verder legen en verdelen over de secundaire

ballasttanks ZS1 t/m 3 en NS1 Um 3 van TE B:

VULLEN BALLASTTANKS
Secundair Totale hooqte:

2:10 NS1 + ca. 20 cm bijvullen 135 cm
NS2 + ca. 20 cm bijvullen 135 cm
NS3 + ca. 20 cm bijvullen 135 cm
ZS1 + ca. 20 cm bijvullen 150 cm
ZS2 + ca. 20 cm bijvullen 150 cm
ZS3 + ca. 20 cm bijvullen 150 cm

20b ......... Draaiafsluiters AKP1/3 in kopschot TE B primair geopend
laten, de kleppen van de secundaire tanks openen, die van de
primaire tanks sluiten en doorpompen tot alle water uit de
zinkvoeg is weggepompt en verdeeld over de secundaire
tanks.

20c ......... Controleren positie tunnelelement

20d ......... Eventueel corrigeren positie tunnelelement

21 AFLATEN HIJSDRADEN SECUNDAIR

21a ......... Gelijktijdiq vieren afzinkdraden LT2Z, LT2N
AFNAME HIJSPUNTBELASTING:
Minimaal Maximaal
Primair OT per hijspunt .........................
Secundair =15 T/hijspunt secundair I =40 T/hijspunt .........................
EINDW AARDE HIJSPUNTBELASTING:
Primair OT per hijspunt .........................
Secundair OT per hijspunt .........................

21b ......... Controleren dwarshellinq tunnelelement

21c ......... Eventueel corrigeren dwarshelling tunnelelement m.b.v. se-
cundaire vijzelpennen.

22 CONTROLEMETING LIGGING

-~--
22a 02.·06 Kopschotdeur TE A openen.

------

-----
22b 02:06 Visuele inspectie van het zichtbare gedeelte van het Gina-

profiel (Controleren absolute waterdichtheid).

----
22c 2:05 Kopschotdeur TE B openen.

--~----

22d Controlemeting:
-- --_.------

........
-"._--"----. Asliqqing TE door toeqanqsschacht -~-. Hoogteligging via kopschotdeur_.- -- ... ------

- ------
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combinatie catand tunnelCCS~ Document:Evaluatie & tijdwaarneming afzinken element 8
Doc.nr: I-CCT- TZ-C-260.8e-01
Datum: 25 juni 2002
Auteur: CCT-OTAO

NO TIJD OMSCHRIJVING GEMETEN
Toleranties:
Verticaal dymax- 35mm
Horizontaal, in dwarsrichting dZmax- 20mm

22e 2:26 Plaatsen lekwaterpomp TE A in zinkvoeg (gekoppeld aan
afvoer door frontwand) om het restant water uit de zinkvoeg te
pompen

23 2:55 PLAATSEN VIJZELS PRIMAIRE OPLEGGING

Gelijktijdig met het uitvoeren van de controlemeting kunnen de
vijzels van de primaire oplegging worden aangebracht.

Zie tekening 3081.8 en 3081.9
Aantal Voleens opqave Strukton PSV
Massa Volgens opgave Strukton PSV
Bevestiqinqsrniddelen Voleens opqave Strukton PSV
Benodigd materieel Volgens opgave Strukton PSV
Werkmethode Voleens opqave Strukton PSV

24 3:15 BESLISMOMENT LIGGING TE

Op basis van de output van de controlemeting volgt de beslis-
sinq omtrent de ligging van het TE.

Indien de dwarsligging (y) niet correct, dan:
• Beslissinq omtrent kwispelen

Ligging niet correct -7 kwispelen

Indien de hooqteloqino (z) niet correct, dan:. Secundair corrigeren met vijzelpennen .

3:10 Primair zuid los
3:35 Primair noord los + aantrek vijzel

Gestart met de meetmast

25 . .. . . . . . . ACCEPTATIE LIGGING

Invullen acceptatie-liqqinq formulier voleens bijlage 13.

26 AF BALLASTEN TUNNELELEMENT

26a ...... Gelijktijdig met de start van het afvullen van de ballasttanks
kan worden gestart met de demobilisatie van het lierponton.

26b . . . . . . . . . Gelijktijdig met de start van het afvullen van de ballasttanks
kan worden gestart met het afruimen van het TE (zie hoofd-
stuk 9).

26c .... Afvullen ballasttanks
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combinatie caland tunnelces~ Doeument:Evaluatie & tijdwaarneming afzinken element S
Doenr: I-CCT-TZ-C-260.Se-01
Datum: 25 juni 2002
Auteur: CCT-OTAO

NO TIJD OMSCHRIJVING GEMETEN

Stap 1
BIJVULLEN BALLASTTANKS
Secundair Totale hoogte:
NS1 +40 cm bilvullen .........................
NS2 +40 cm bijvullen .........................
NS3 +40 cm bijvullen .........................
ZS1 +40 cm bilvullen .........................
ZS2 +40 cm bijvullen .........................
ZS3 +40 cm biivullen .........................

Stap 2
LEGEN BALLASTTANKS
Primair waterniveau:
NP 220 cm .........................
ZP 220 cm .........................

Stap 3
VULLEN BALLASTTANKS
Secundair waterniveau:
NS1 280 cm .........................
NS2 280 cm .........................

NS3 280 cm .........................

ZS1 280 cm .........................
ZS2 280 cm .................. - .. ...

ZS3 280 cm .........................

Voor vullen/leqen ballasttanks zie PWII-CCT-TZ-C-262.7

26d ......... Controlemetinq hooqtetiqqinq en dwarshellino.

26e ......... Eventueelliqqinq corrieeren met secundaire viizelpennen.

27 ELECTRA EN COMMUNICATIE DOORKOPPELEN.

27a 3:30 Elektriciteit vanuit TE A doorkoppelen via doorvoeren kop-
schot.

27b 3:30 Communicatie vanuit TE A doorkoppelen via doorvoeren kop-
schot.

27c 3:30 Afkoppelen elektra en communicatie via schacht. Verwijderen
stekker van elektrakabel via doorvoer schacht en draad terug-
trekken in tunnelelement.

28 VRIJGAVE VOOR SCHEEPVAART
---

.-

28a Zodra het lierponton is gedemobiliseerd, de lierdraden zijn
verwijderd, de neuringdraden vanaf de ankers naar de oevers
zijn gelegd en de ballasttanks zijn afgevuld, kan het kanaal
voor scheepvaart worden vrijqeqeven. De afzinkcommandant --
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combinatie catand tunnel

~bft. Document:Evaluatie & tijdwaarneming afzinken element B
Doc.nr: I-CCT-TZ-C-260.Be-01
Datum: 25 juni 2002
Auteur: CCT-OTAO

NO TIJD OMSCHRIJVING GEMETEN
CCT neemt contact op met de Wachtchef van het GHR ter
plaatse.

29 AFDICHTEN MANGAT TOEGANGSSCHACHT

29a 3:50 Bodemplaat mangat staat al klaar achter het deksel van het
mangat. Deze naar beneden laten zakken in het mangat en
vanuit het tunnelelement waterdicht aflassen. I.v.m. gasvor-
ming mag er tijdens het lassen niemand in de schacht aanwe-
zig zijn. (zie PWI afdichten mangat I-CCT-TZ-C-262.9)

5:33 Lassen

29b 4:20 Aanbrengen wapeninqsstekken M16 (8st.)

29c 4:22 Ontluchtingspijpjes verticaal zetten.

29d 4:28 Aanbrengen grind in mangat (aanvoeren in kubel via toe-
qanqsschacht)

2ge 5:00 Bevestiqen deksel (8st bouten M20). .
29f 5:00 Aanbrenqen 3 schroefdoppen op de doorvoeren.

29g ......... Injecteren mangat van binnenuit tunnelelement. (vindt later
plaats)
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combinatie caland tunnelCCS~ Doeument:Evaluatie & tijdwaarneming afzinken element B
Doem: I-CCT-TZ-C-260.Be-01
Datum: 25 juni 2002
Auteur: CCT-OTAO

9 AFRUIMEN TUNNELELEMENT

9.4 WERKZAAMHEDEN

NO TIJD OMSCHRIJVING ACTIE FIG.

1 VERWIJDEREN HIJSPUNTEN H2 SECUNDAIRE ZIJDE

1a .......... Losmaken bouten van beide hiispunten secundaire zijde.

1b .......... Ornhooq halen bevestioinqsrniddelen.

1c .......... Ornhooq halen hiispunten met traverse.

1d .......... Hijspunten losmaken van traverse en lossen op ponton.

Zie tekeninq T-CCT -TZ -C-3050. 9
Aantal 2 stuks
Massa: 750 kq / st
Bevestigingsm iddelen Per hijspunt:

8 st. M48 x 130 kw 5.6
8 st. rinq 0100/52 d=9mm

Benodigd materieel/materiaal: Sleutel 72
Moker

2 VERWIJDEREN HIJSPUNTEN H2 PRIMAIRE ZIJDE

2a 4:22 Losmaken bouten van beide hijspunten primaire zijde.

2b 4:25 Ornhooq halen bevestiuinqsrniddelen.

2c 4:25 Omhooq halen hiisounten met traverse.

2d 4:29 Hijspunten losmaken van traverse en lossen op ponton.

Zie tekeninq T-CCT -TZ -C-3050 .11
Aantal 2 stuks
Massa 750 kq / st
Bevestigingsmiddelen Per hijspunt:

8 st. M48 x 130 kw 5.6
8 st. ring 0100/52 d=9mm

Benodigd materieel/materiaal Sleutel 72
Moker

3 VERWIJDEREN HEK-L1ERDRAAD

Opm: deze moet verwijderd zijn voordat de volledige strem-
ming wordt opgeheven.
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combinatie catanc tunnelC~~ Doeument:Evaluatie & tijdwaarneming afzinken element B
Doe.nr: f-CCT-TZ-C-260.Be-01
Datum 25 juni 2002
Auteur: CCT-OTAO

NO TIJD OMSCHRIJVING ACTIE FIG.
3a 5:03 Hulpdraad vanaf hijsponton neerlaten, door de 1e H-sluiting

achter de strop halen en vervolgens bevestigen aan de 3e H-
sluitinq vanaf de strop.

3b 5:05 Vanaf het werkschip de hulpdraad aantrekken; de hekdraad
kan nu worden gelost door de 2e H-sluiting los te maken.

3c 5:10 Losmaken hekdraad van hulpdraad en inhalen hek-lierdraad
naar ponton.

4 VERWIJDEREN STROP BOLDER B2M-SECUNDAIR

4a .......... Losmaken strop van bolder B2M-secundair en met hijsponton
ophalen.

5 VERWIJDEREN BOEG-L1ERDRAAD

5a 5:30 Hulpdraad vanaf hijsponton neerlaten, door de 1eH-sluiting
achter de strop halen en vervolgens bevestigen aan de 3e H-
sluiting vanaf de strop.

5b ....... Vanaf het werkschip de hulpdraad aantrekken; de boegdraad
kan nu worden gelost door de 2e H-sluiting los te maken.

5c .......... Losmaken boegdraad van hulpdraad en inhalen boeg-
lierdraad naar landhoofd en ophangen aan stempel.

6:10 Ankerpunt 5 los + haaldraad los
6:50 Ponton aan de kant

6 VERWIJDEREN STROP BOLDER B2M-PRIMAIR

6a 4:30 Losmaken strop van bolder B2M-primair en met hijs ponton
ophalen.

7 VERWIJDEREN AANTREKSYSTEEM INCL. VIJZELS

7a 4:30 Ontspannen vijzels V35.

7b 4:33 Lus achter bolder B2MP TE B omhoog halen en over bolder
trekken.

7e 4:35 Ophijsen vijzels inclusief lussen. Hijsdraad bevestigen aan
vijzelframe, lus achter ring bolder B2MS TE A begeleiden door
duiker.

8 VERWIJDEREN BOLDER B2M-PRIMAIR

- -
8a 4:25 Losmaken bouten van bolder B2M-primair
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combinatie caland tunnelCCS~ Doeument:Evaluatie & tijdwaarneming afzinken element B
Doem: I-CCT-TZ-C-260.Be-01
Datum: 25 juni 2002
Auteur: CCT-OTAO

NO TIJD OMSCHRIJVING ACTIE FIG.
Wel los, staat op dek. Wordt in de loop van de week verwij-
derd.

Bb .......... Ornhooo halen bevestiqingsmiddelen.

8c .......... Ornhooq halen bolder met hijs-ponton.

Zie tekeninq T-CCT -TZ-C-3050. 9
Aantal 1 stuks
Massa 650 kg / st
Bevestigingsm iddelen Per hijspunt:

8 st. M48 x 130 kw 5.6
8 st. rinq 0100/52 d=9mm

Benodigd materieel/materiaal: Sleutel 72
Moker

9 VERWIJDEREN BOLDER B2M SECUNDAIR TE A

9a .......... Losmaken bouten van bolder B2M-secundair TE A

9b .......... Ornhooq halen bevestiqinqsmiddelen.

9c . . . . . . . . .. Omhoog halen bolder met hijs-ponton.

Zie tekening T-CCT -TZ-C-3050.9
Aantal 1 stuks
Massa: 650 kq / st
Bevestigingsm iddelen Per hijspunt:

8 st. M48 x 130 kw 5.6
8 st. ring 0100/52 d=9mm

Benodigd materieel/materiaal: Sleutel 72
Moker

10 VERWIJDEREN MEETMAST

10a 4:30 Inschuiven meetbalken op meetmastbordes .

10b 4:40 Met kraan meetmast in takel nemen.

10c 4:45 Lossen bouten meetmast-frame.

10d 4:50 Ophiisen meetmast en afnemen.
f------.

10e 5:00 Klaarleqqen meetmast voor montage op TE B.f------

1---.

Zie tekeninq T-CCT -TZ-C-3056. 7
Aantal 1 stuk

1--- Massa Ca. 5000 kg (5 tonL
Bevestigingsm iddelen

l.-.-. 4 STUKS PENNEN 050 ---~~-
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combinatie caland tunnel((S~ Document:Evaluatie & tijdwaarneming afzinken element B
Doc.nr: I-CCT-TZ-C-260.Be-01
Datum: 25 juni 2002
Auteur: CCT-OTAO

NO TIJD OMSCHRIJVING ACTIE FIG.

11 VERWIJDEREN TOEGANGSSCHACHT

. Schacht pas verwijderen nadat het mangat is afgewerkt!
• Controleren of niemand zich meer in de toegangsschacht

bevindt!

11a 5:45 Losmaken draad elektra bovenziide TGS.

11b 5:45 Omhoog halen draad elektra en antennekabel uit onderzijde
TGS en op bordes plaatsen.

11c .......... Inschuiven meetbalken op bordes.

11d .......... Met kraan TGS in de takel nemen .

11e .......... Openen afsluiter aan buitenzijde schacht en vol laten lopen
met water.

11f .......... Losmaken bouten rondom schacht.

11g .......... Zodra de schacht losgemaakt is en is volgelopen met water,
kan deze worden verwijderd.

11h .......... Klaarleqqen TGS voor montaqe op TE C.

Zie tekening T-CCT-TZ-C-3055.7
T-ceT -TZ -C-3055. 7
T-CCT-TZ-C-3055.10

Aantal 1 stuk
Massa Ca. 9000 kq (9 ton)
Bevestigingsm iddelen

24 STUKS M24 X 90 KW 8.8
Benodigd materieel/materiaal: Kraan 500ton

Slagsleutel 36
Moker

(11 i) Indien de TGS niet direct aansluitend aan het afzinken wordt
verwijderd, dient onderstaande werkwijze te worden gehan-
teerd.

11j) Losmaken draad elektra bovenzijde TGS.

(11 k) Omhoog halen draad elektra en antennekabel uit onderzijde
TGS en op bordes plaatsen.

111) Inschuiven meetbalken op bordes.

(11m) 6:00 Openen afsluiter aan buitenzijde schacht en vol laten lopen
met water.

-
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combinatie caland tunnel

C<S~.
Document:Evaluatie & tijdwaarneming afzinken element B
Doc.nr: f-CCT-TZ-C-260.Be-01
Datum: 25 juni 2002
Auteur: CCT-OTAO
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combinatie catarro tunnelecs~ Document:Evaluatie & tijdwaarneming afzinken element 8
Doc.nr: I-CCT-TZ-C-260.Se-01
Datum: 25 juni 2002
Auteur: CCT-OTAO

10 ACHTERLATEN TUNNELELEMENT

10.2 WERKZAAMHEDEN

NO TIJD OMSCHRIJVING ACTIE FIG.

1 AANBRENGEN TELEMETRIE VIJZELDRUKKEN

1a .......... Na het plaatsen van de vijzels dient de telemetrie van de vij-
zeldrukken t.b.v. het onderstromen te worden aangebracht.
Zie voor details PWI vijzelen I-CCT -TZ-C-260.1 0

Alle leidingen en draden via de doorvoeren van het kopschot
voeren. Dus niet door de deur leggen!

2 DOORKOPPELEN BALLASTLEIDINGEN

2a 5:00 Ballastleidingen doorkoppelen m.b.v. pers/zuigslang. Door-
koppelstuk is in het TE kopschot primair aanwezig.

Zie tek T-CCT -TZ -C-30 12.10 ballastwaterleidingensysteem
details 2

3 BALLASTTANKS

3a .......... Controleer de waterniveau's in alle ballasttanks.
Primair
NP 220 cm
ZP 220 cm
Secundair
NS1 280 cm
NS2 280 cm
NS3 280 cm
ZS1 280 cm
ZS2 280 cm
ZS3 280 cm

4 AFSLUITERS

4a .......... Sluit alle afsluiters.

5 KOPSCHOTDEUREN

5a . . . . . . . ... Sluit de kopschotdeuren

5b . . . . . . . . . . invullen checklist afruimen/achterlaten TE
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