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1 INLEIDING

In dit document zijn de tijdwaarnemingen en opmerkingen verwerkt die zijn geconstateerd tijdens het
afzinken van element C. Onderlegger is het draaiboek afzinken, document I-CCT-TZ-C-260.C-01:
“Afzinken tunnelelement C".

In het eerste hoofdstuk is een evaluatie weergegeven van het afzinkweekend. Hierin zijn ook de al-
gemene opmerkingen van de tijdwaarnemers opgenomen.

In de volgende hoofdstukken zijn de tijdwaarnemingen opgenomen. De hoofdstuknummering komt
hierbij overeen met de hoofdstuknummering uit het draaiboek.

Tijdwaarnemers:
Zo 30-6-02 06:15-14:10  Maureen van de Luijtgaarden
Zo 30-6-02 14:10-21:00  Gerrit Jan v.d. Horst

Zo 30-6-02 - Ma 01-07-02 21:00-02:00 Karin van Gelderen

De opmerkingen van de tijdwaarnemers zijn cursief vermeld.



combinatie catand tunnel Document: Evaluatie & tijdwaameming afzinken element C

Doc.nr: I-CCT-TZ-C-260.Ce-01

Datum: 2 juli 2002

1 Auteur: CCT-OTAO
[ R :

2 EVALUATIE

2.1 Inleiding
Op 2 juli 2002 is een evaluatie gehouden van de afzinkoperatie van element C d.d. 30 juni 2002. Hier-
bij waren aanwezig: M. Smitt (CCT)

P.van Westendorp (CCT)

D. de Groot (CCT)

B. Louis (CCT)

R. Goetheer (CCT)

A Gerrits (Bouwdirectie)

C. de Jong (Bouwdirectie)

Onderstaande geeft een samenvatting van de besproken punten. Actiepunten worden voor het afzin-
ken van element D uitgevoerd.

2.2 Algemeen

Technisch gezien verliep de operatie perfect.
Op een aantal punten hebben we wat tijd verioren:
o Duikactie aantrekvijzel
o Eindmeting
o Positie Jacomina
Personeel: De aanpassingen in de personeelsplanning hebben goed gewerkt. Een aantal mensen
Zijn later begonnen en een aantal hebben tussendoor een rustpauze gehad. PWE is in het hotel
blijven slapen zodat hij de laatste werkzaamheden op maandag kon begeleiden. Een extra wal-
ploeg heeft ook goed gewerkt.
Portofoonverkeer naar het element werkte niet altijd goed.

2.3 Ontmeren

* Om 6:30 was het element nagenoeg los en toen deze helemaal los was kon meteen gestart wor-
den met transport omdat de laatste boot al gepasseerd was.

2.4 Transport/inspannen element

Om-8:30 was het element ter plaatse van de brug.

Na de brug passage schoot het element wat te ver door naar voren. Bij de volgende elementen
het element iets eerder afremmen.

Het draaien van het element ging goed.

De voordraad was dit maal goed opgehangen.

Het uitzetten van de lierdraden van de bok ging voorspoedig, zo ook met de lierdraden.

2.5 Inlieren/ afzinkgereed maken

Aan de voorzijde lag het element al onder de hijspunten terwijl de pontondraad nog niet vast zat.
Hierdoor slingerde het element wat.
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e De Jacomina lag aan de noordzijde van het element tijdens het afruimen. Hierdoor kon het ponton
nog niet vastgelegd worden want de Jacomina moest nog naar de zuidzijde. Volgende keer de Ja-
comina meteen al aan de zuidzijde neerleggen voor het afruimen.

2.6 Afzinken

e De pompen voor het vullen van de tanks werkten nu goed.

* Hetelementis eerst onder water gelaten voordat de inlierlijn gecorrigeerd is. Aan de achterzijde is
de lijn steeds wat afwijkend geweest terwijl hij primair steeds goed lag.

* Schommelingen in de x- en y-richting waren minder dan bij element b. Waarschijnlijk omdat de
kracht in de inlierdraden steeds rond de 10-15 ton is gehouden.

e Schommelingen in y na verplaatsen positie bok:

DY

—a— DY primair '
—— DY secundair

dy [cm]

0:01:12
0:01:30 3.
0:01:48 1
0:02:06
0:02:24 1;
0:02:42
0:03:.00
0:03:18
0:03:36
0:03:54
0:04:12
0:04:30
0:04:48 .
0.05:06
0:05:24

0:00:36

8 2
g 8
oS o

=
o

L

¢ De ballastploeg is in het element gebleven tot dz was ca. 4 meter.

* De tonnages in de hijspunten was niet zo duidelijk. Er zat behoorlijk wat verschil tussen de tonna-
ges van de twee punten aan de secundaire zijde alsook aan de primaire zijde. Dit kwam doordat
we hebben afgezonken met een vierpuntsoplegging. De secundaire hijspunten (bok) waren niet
gekoppeld. Het was niet zodanig lastig dat we het voor element D anders willen doen.

+ Hetis duidelijk te merken dat de bok trager reageert bij het laten zakken van het element. Eerst
reageert de bok, daarna komt het element erachter aan. Bij element D moeten we er wel op letten
dat we het element rustig op de pen-vang terecht laten komen. Hiertoe de snelheid op het laatste
deel aanpassen.

e Controlemoment voor Geocon en meetkundige dienst werkte goed. Ook werkte goed dat ze alle
commando’s van Peter konden uitluisteren.

+ Bij het aflaten tot dz=200 mm van het element aan de primaire zijde kwam de vang in eerste in-
stantie naast de pen terecht omdat de dy primair nogal slingerde en de vang de pen niet op het

) juiste moment raakte (de dy was te groot). Bij de tweede poging ging het wel goed.

» Bij het aanbrengen van de aantrekvijzel bleek het vijzel, na het uitschuiven, scheef te zijn komen

liggen. De duiker had daardoor veel extra tijd nodig om het vijzel weer in de goede lijn te leggen.
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Oorzaak was een extra bevestigingslijn die de duiker tijdelijk had aangebracht, maar vervolgens
vergeten was los te maken.

* Voor het legen van de zinkvoeg lag het element aan de secundaire zijde nog ongeveer 15 cm uit
de lijn (naar noordzijde). Met moeite kon dit verlaagd worden tot 6 cm door de bok te verplaatsen.
Toen is geprobeerd de zinkvoeg te legen en dat is gelukt.

+ Bij de eindmeting door de schacht werd gemeten dat het element aan de secundaire zijde een
dy=+108 mm had (is fysiek niet mogelijk, dan zou de zinkvoeg open moeten hebben staan). Bij
een controlemeting via de deuren was dat dy=-20 mm. Door de extra meting via de deuren is tijd
verloren omdat er eerst nog een rekenslag gemaakt moest worden om deze meting te kunnen
doen. Een en ander in verband met het ontbreken van een meetpunt secundair op de meetmast.

« De meting door de schacht ging snel.

+ Van te voren controleren of alle meetbouten nog aanwezig en zichtbaar zijn. Nu moest één meet-
bout nog vrijgehakt worden, en één bleek verdwenen te zijn.

« Aan het positioneren van de schacht aan de secundaire zijde volgende keer meer prioriteit geven.
Dit geeft veel voordelen voor de metingen.

Voor de nauwkeurigheid van de metingen moet de schacht altijd secundair staan. Het primair zet-
ten van de schacht bij element C had als reden, dat de schacht dan uit het kanaal stond (veilig-
heid). Echter dit bemoeilijkt de eindmeting dy.

+ Het monteren van de pen-vang en het ballasten van het element ging perfect.

« Het eerstlossen van de voordraad en daarna de achterdraad ging goed en leverde tijd op.

« Tijdens het afzinkgereed maken zijn de fenders aan de hijspunten opgehangen zodat ze gelijktij-
dig met de hijspunten omhoog gehaald konden worden. Dit bleek echter niet zo handig voor de
duiker tijdens het verwijderen. Bij het losmaken van de laatste bout schoof de fender plotseling
weg. Voortaan niet meer zo uitvoeren.

« Planning was om na het lossen van de hijspunten aan de secundaire zijde eerst de toegangs-
schacht te verwijderen en daarna de meetmast. In verband met de tijd is ervoor gekozen om di-
recht na het lossen van de hijspunten de meetmast eraf te halen. De schacht is pas de volgende
dag verwijderd. Dit was wel wat lastiger voor het onderstromen.

+ Hetlegen van de zinkvoeg ging snel, mede in verband met de inzet van een zwaardere pomp.

« De lengte van de koppelstukken voor het BWLS waren te kort. Voor de volgende elementen de
lengte controleren.

2.7 Onderstromen

e Voorstel van CCC: maandag starten met aanvullen en dinsdag pas starten met het onderstromen.
Komt voor ons ook beter uit in verband met het aanbrengen en testen van de telemetrie.
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5 ONTMEREN, TRANSPORT NAAR DE ZINKSLEUF EN INSPANNEN TUNNELELEMENT
54 ONTMEREN
5.4.1 Werkzaamheden
NO |TIJD OMSCHRIJVING

6:40 Jacornina aanwezig

6:40 Roro Express (laatste boof) Louisse Russ

6:45 Op tunnelelement
1 6:50 Mobilisatie duw- en sleepboten, transportleider en runners naar de werkplek
2 6:50 Voor vertrek, laatste werkoverleg met alle bevoegde personen en kapiteins.
3 6:45 Vastmaken sleepboten en duwboot
4 7:05 Tunnelelement ontmeren bij de afmeerplaats in de 7° Petroleumhaven / Brittannie-

haven

7:15 Draad Cp stuurboord losgebroken, wordl staalkabel als strop

5 | Aanbrengen fendering t.b.v. inlieren.
Was al aanwezig

6 7:25 Transport richting afzinklocatie
5.5 TRANSPORT NAAR DE ZINKSLEUF
5.5.1 Werkzaamheden
NO |TIJD OMSCHRIJVING
1 Transport volgens aangegeven route
2 | Uitvaren 7° Petroleumhaven,

7:45 Draaien
3 8:00 Transport volgens aangegeven route,
4 8:45 Brugpassage Calandbrug (Hef geopend),
5 8:50 Aankomst op afzinklocatie

9:00 Duwboot primair los. Element in positie om gedraaid te worden




combinatie caland tunnel Document: Evaluatie & tijdwaameming afzinken element C

Doc.nr: I-CCT-TZ-C-260.Ce-01

Datum: 2 juli 2002

TUNNM ‘ Auteur: CCT-OTAO
9:05 Duwboot wordt aan de secundaire zijde aangekoppeld.

6 9:05 Positioneren TE voor de zinksleuf
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5.6 INSPANNEN TUNNELELEMENT
5.6.1 Werkzaamheden
NO |TIJD OMSCHRIJVING
1 9:05 Draaien en positioneren tunnelelement,
2 10:45 | Positioneren lierponton,
Kon pas later omdat de Jacomina nog naar de zuidzijde moest.
3 9:50 Aanbrengen haaldraad KWH en stuurdraad KWS (lierdraad van respectievelijk LWH
en LWS),
4 11:20  { Aanbrengen langsverhaaldraad KPH (lierdraad van LPH),
5 10:05 | Voorspannen haaldraad KWH en langsverhaaldraad KPH met 20T (LWH en LPH),
6 11:45 | Boten secundair los,
7 11:30 | Aanspannen dwarsverhaaldraden KP1 en KP2 (lierdraden van LP1 en LP2)
8 10:16 | Positioneren tunnelelement voor de zinksleuf in de oever,
9 11:45 | Duwboten t.p.v. zinksleuf west begeleiden het tunnelelement totdat deze volledig is
ingespannen in de inlierdraden,
10 12:00 | Gereed voor inlieren.
11 10:30 | Verwijderen aggregaat, brandstoftank en zwerfkast
12 9:15 Fendering in het water hangen
9:30 Verwijderen duwboolframes
9:45 Verwijderen bolders
10:00 | Bolder B2Ms verwijderd
10:10 | Duwboot los naar westoever
11.00 | Draden lierponton in de knoop

10
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6 INLIEREN TUNNELELEMENT IN ZINKSLEUF

6.4 Werkzaamheden

NO TIJD OMSCHRIJVING

1 11:45 | Inlieren TE met secundaire zijde onder stempels,

2 12:00 Positioneren tunnelelement met dx = ca. 1000mm onder afzinktraverse.

11
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7  AFZINKGEREEDMAKEN TE OP DE DEFINITIEVE AFZINKLOCATIE
7.5 AFZINKGEREEDMAKEN

7.5.1 Werkzaamheden

NO |TIUD OMSCHRIJVING

1 12:15 | TE gepositioneerd met dx = ca. 1000mm,

2 12:00 | Positioneren drijvende bok,

3 12:00 | TE bevestigen aan de hijsdraden,

4 12:15 | Overzetten elektra t.b.v. inwendige TE,

5 11:45 | Ballastwater inlaten,

6 12:15 | Aanpassen dekmeubilair, = leegmaken dek
7 13:00 | TE ligt gereed voor afzinken.

12
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8 AFZINKEN TUNNELELEMENT

8.4 WERKZAAMHEDEN

De werkzaamheden worden aangegeven in het flowplan OTAO-uitvoering “Afzinken detail” (zie 41.7).

BIJLAGEN BEHORENDE BlJ HET STAPPENPLAN AFZINKPROCEDURE:

Bijlage 9: Een visuele weergave van het stappenplan van de afzinkbewegingen.

Bijlage 10:. | Een geabstraheerde uitwerking van het stappenplan van de afzinkbewegingen tot een
: schematische X-Z-diagram met bijbehorende afbeeldingen.

UITGANGSPUNTEN START AFZINKEN TE C

POSITIONERING

Waterstand Calandkanaal (GWS) 0,05 + NAP

X-positie tunnelelement dx = ca. 1000mm

Y-positie tunnelelement Y orimair =ca. Omm
dYsecundiar = ca. Omm

Z-positie tunnelelement bij NAP en Vb = 300mm | dZyimair (NAP) = ca. 14773mm

(E.e.a. echter afthankelijk van waterstand) dZsecundiar (NAP) = ca. 16851mm

Definitie dx, dy en dz:

]

| S | e | '_/'/ \
| | PN AN

| Ao BEuEn

Aan de secundaire zijde worden dx, dy en dz aangegeven t.p.v. de vijzelpennen (midden tussen de
twee pennen)

BALLASTEN

In het hierna volgende stappenplan is gebruik gemaakt van een recente representatieve meting van
de zoutverticaal op de afzinklocatie. Deze meting is bijgevoegd in bijlage 11. Deze meting heeft als
basis gediend voor de ballastwater berekening en de daaruit volgende waarden die in de tabellen zijn
-opgenomen.

De keuze van de definitieve waarden is afhankelijk van de zoutverticaal van het kanaalwater die pas
vlak voor het afzinken wordt bepaald.

13
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8.4.1 Afzinken TEC
NO |{TiJD OMSCHRIJVING GEMETEN
L T STARTPOSITIE TE
dx ca. 1000mm
AYorimair 0 mm dYsecundair 0 mm Pl Slieiiiiii
dZprimair (NAP) | 14773 mm UZsecundair (NAP) 116851 mm  |p:........... Sl
dzprlmair dzsecundair
1a 12:00 | Koppelen afzinkdraden hijspunten H2 aan traverse.
1b 12:15 | Koppelen afzinkdraden hijspunten H1 aan bok.
1c 12:45 | Aanspannen afzinkdraden primair door lieren LT1IN en LT1Z
op spanning te brengen.
1d 12:30 | Aanspannen afzinkdraden secundair door lieren bok op span-
ning te brengen.
1e Let op dat deze hijspuntbelasting te allen tijde tussen deze
grenswaarden blijft: :
HIJSPUNTBELASTING
Minimaal Maximaal
Primair =25 T/hijspunt | primair =50 T/hijspunt
Secundair =25 T/hijspunt | secundair =50 T/hijspunt
1f 11:45 | Ballastploeg kan het TE betreden.
1g 11:45 | Start vullen primaire en secundaire ballasttanks met volgende
uitgangspunten:
+ Element ballasten tot vrijpboord = 5 cm.
e Soortelijk gewicht water = 1010 kg/m3
HIJSPUNTBELASTING VOOR VULLEN:
Primair OT per hijspunt
Secundair 0T per hijspunt
VULLEN BALLASTTANKS
Primair
NP 115em
P 115ecm e
Secundair
NS1 65cm
NS2 65cm ]
NS3 65cm
Z51 65cm e
782 65cm e
ZS3 65cm e

14
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NO

TIJD

OMSCHRIJVING

GEMETEN

HIJSPUNTBELASTING NA VULLEN:

Minimaal - Maximaal

Primair =25 T/hijspunt | primair =50 T/hijspunt

Secundair =25 T/hijspunt | secundair =50 T/hijspunt

Voor vullen/legen ballasttanks zie PWI |-CCT-TZ-C-262.7

START AFZINKGEREEDMAKEN

2a

Onderstaande werkzaamheden zijn onderdeel van het afzink-
gereedmaken van TE C. deze werkzaamheden worden uitge-
breid beschreven in PWI afzinkgereedmaken TE C (I-CCT-TZ-
C-250.C)

* Aansluiten elektriciteit TGS en inwendige TE

= Stallen bodemplaat mangat

=  Aansluiten elektriciteit meetmast

2b

Tegelijkertijd kunnen de volgende onderdelen worden verwij-
derd:

* Fendering

Sleepbolders B2P, B2S en B2MM

* Sleepbolders B1
= Gina-bescherming

*  Bescherming secundaire zijde

2c

invullen checklist I-CCT-TZ-C-216.3.C

2d

INTERN WACHTMOMENT AFZINKEN

Bij voortzetten operatie:

START AFZINKEN

4a

13:00

Doorgaan vullen primaire en secundaire ballasttanks totdat
theoretische afzinkbelasting:

HIJSPUNTBELASTING VOOR VULLEN:

Minimaal Maximaal

Primair =25 T/hijspunt | primair =50 T/hijspunt

Secundair =25 T/hijspunt | secundair =50 T/hijspunt

VULLEN BALLASTTANKS

Primair 13:05 13:20 13:55

NP 220 cm 130cm 150cm 175¢cm

190 cm

P ’ 220 cm 130cm 150cm 175cm

190 cm

Secundair

NS1 125 cm 75cm  90cm 105 cm

110 cm

NS2 125 cm 75cm 90 cm 105 cm

110 cm

NS3 125 cm 75¢cm 90cm 105 c¢cm

110 cm

ZS1 125 cm 75cm 90 cm 105 cm

110 cm
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combinatie caland tunnel

Document:Evaluatie & tijdwaameming afzinken element C

Doc.nr: 1-CCT-TZ-C-260.Ce-01
Datum: 2 juli 2002
L Auteur: CCT-OTAO
NO |TIJD OMSCHRIJVING GEMETEN
Zs2 [125cm 75cm  90cm  105cm | 110cm
ZS3 1125 cm 75cm  90cm 105cm | 110cm
HIJSPUNTBELASTING NA VULLEN:
Primair 50T per hijspunt 30 ton 25 ton
Secundair 50T per hijspunt 10 ton 40 ton
Voor vullen/legen ballasttanks zie PWI I-CCT-TZ-C.262.7
13:30 | JLE gaat WK-finale kijken
4b 14:00 | TE gaat door waterlijn, TE nog niet op de juist inlierlijn. Wijkt
ca. 0.5 m af.
4c |........ NOTEREN BlJ WELKE DZ TE DOOR WATERLIJN GAAT
dx 1000mm ] e
dyDrimair 0 mm d!secundair Omm  jpi.......... S
dZpimair (NAP) | 14473 mm UZsecundair NAP) | 16657 mm | p............ Sl
dzprimair dzsecundair
(14773 — 300 = 14473) (16851 — 300 = 16551)
5 TE 1,5 METER LATEN ZAKKEN (INCLUSIEF VRIJBOORD)
14:10 | Start zakken
14:25 | Positioneren
14:50 | EINDPOSITIE TE
dx 1000mm e
dYorimair 0 mm JdYsecundair 0 mm Pirenieanns Siiiieiiiinn.
AZprimair (NAP) [ 13273 mm 0Zsecundair{ NAP) 16351 mm__ 1p:........... Sliiiennnn,
dzprimalr dzsecundair
(14473 — 1200 = 13273) (16551 — 1200 = 15351)
5a  |......... Gelijktijdig vieren afzinkdraden LT1N, LT1Z, en lieren drijven-
de bok
Vieren afzinkdraden LT1N, LT1Z en lieren drijvende bok
Primair 1500mm Liersnelheid ca. 0,25 m/min_ | ...l
Secundair 1500mm Liersnelheid ca. 0,25 m/min_ | .........ooooviiiiienenn
5b 14:55 | trekkracht in langsverhaaldraad KWH (lierdraad van LWH) en | ...
langsverhaaldraad KPH (lierdraad van LPH) ca. 5-10T.
5¢ 15:00 | Controleren waterdichtheid toegangsschacht. Indien nodig
strooien met koolas.
6 ONDER HELLING BRENGEN TUNNELELEMENT
15:05 - | EINDPOSITIE TE
15:15
dx 1000mm e
dYDrimair 0 mm [ dYSecundair l 0 mm Pl IS ............

16
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Document: Evaluatie & tijdwaameming afzinken element C

Doc.nr: I-CCT-TZ-C-260.Ce-01
Datum: 2 juli 2002
TUN Auteur: CCT-OTAO
NO |(TIJD OMSCHRIJVING GEMETEN
dZprimair (NAP) | 13273 mm dZsecundair(NAP) {13273 mm | p-........... J Sl
dzprimair dzsecundalr
Nog iets naar achteren positioneren
6a |......... Vieren afzinkdraden LT1N, LT1Z en lieren drijvende bok
Primair 78 mm Liersnelheid ca. 0,25 m/min | ............................
Secundair 2078 mm Liersnelheid ca. 0,25 m/min | ............................
6c  |.......... Controleren positie funnelelement
6d  |......... Eventueel corrigeren positie tunnelelement
7 AFZINKEN TE TOT DZ = 400MM
.......... EINDPOSITIE TE
dx 1000mm e
AYprimair 0 mm dYsecundair 0 mm Pl Sl
dZsrimair 400 mm AZsecundair 400 mm Pliiainnn S,
7a  |......... Vieren afzinkdraden LT1N, LT1Z en lieren drijvende bok in 3
stappen
4 T Stap 1 (afzinken tot dz = 11300 mm) Dzpimair = 12.79m
DZe. = 15 :50m
Primair-(NAP) 1973 mm Liersnelheid ca. 0,25 m/min_ | ...l
Secundair (NAP) | 1973 mm Liersnelheid ca. 0,25 m/min_ | ....c.cocoiiiiiniino..
7c 14:20 | Bijvullen ballasttanks
HIJSPUNTBELASTING VOOR VULLEN:
Primair 32T per hijspunt PN: 23ton | PZ: 32 ton
Secundair 25T per hijspunt SN: 4ton |SZ: 30 ton
INDIEN DE AFLEZING HIJSPUNTBELASTING < 25T, DAN
BIJVULLEN BALLASTTANKS:
14:45 | VULLEN BALLASTTANKS
Primair
NP 230 cm was: 190 cm 210 cm
P 230 cm 210 cm
Secundair '
NS1 135 cm was: 110 cm 120 cm
NS2 135 cm 120 cm
NS3 135 cm 120 cm
ZS1 135cm 120 cm ]
252 135 cm 120 cm
ZS3 135 cm 120 cm

HIJSPUNTBELASTING NA VULLEN:

17




combinatie caland tunnel

Document:Evaluatie & tijdwaameming afzinken element C

Doc.nr: I-CCT-TZ-C-260.Ce-01
Datum: 2 juli 2002
L Auteur: CCT-OTAO
NO |TIUD OMSCHRIJVING GEMETEN
14:45 | Primair 50T per hijspunt PN: 30fon | PZ: 50 ton
Secundair 50T per hijspunt SN: 40ton | SZ: 40 ton
Voor vullen/legen ballasttanks zie PWI I-CCT-TZ-C-262.7
Gedurende het afzinken de trekkracht in langsverhaaldraad | ............................
KWH (lierdraad van LWH) en langsverhaaldraad KPH (lier-
draad van LPH) ca. 5-10T.
14:50 | dzpimair [ OZsocundair | p-11.29m | s: 12.83m
14:50 | Primair 50T per hijspunt PN: 37ton | PZ: 58 ton
Secundair 50T per hijspunt SN: 40ton | SZ: 40 ton
15:10 | dZprimair [ UZ socundair [ p:11.13m [s: 11.28m
15:10 | Primair 50T per hijspunt PN: 36ton | PZ: 55 ton
Secundair 50T per hijspunt SN: 30ton | SZ: 40 ton
7d 15:40 | Stap 2 (afzinken tot dz = 7300 mm) DZca.8m
Primair (NAP) 4000 mm Liersnelheid ca. 0,26 m/min | ..............c.col.
Secundair (NAP) | 4000 mm Liersnelheid ca. 0,25 m/min | ...........................
7e Bijvullen ballasttanks
HIJSPUNTBELASTING VOOR VULLEN:
Primair 25T per hijspunt PN: 27ton | PZ: 45ton
Secundair 26T per hijspunt SN: 20ton | SZ: 20ton
INDIEN DE AFLEZING HIJSPUNTBELASTING < 25T, DAN
BIJVULLEN BALLASTTANKS:
15:45 | VULLEN BALLASTTANKS
Primair
NP 250 cm was: 210 cm 220 cm
ZP 250 cm 220 cm
Secundar L
NS1 145 cm was: 120 cm 125cm | 130cm
NS2 145 cm was : 120 cm 125cm | 130cm
NS3 145 cm was : 120 cm 125¢cm | 130cm
ZS1 145 cm was : 120 cm 125cm [130cm
782 145 cm was : 120 cm 125cm | 130cm
ZS3 145 cm was . 120 cm 125¢cm | 130 cm
HIJSPUNTBELASTING NA VULLEN:
Primair 50T per hijspunt PN: 40ton | PZ: 42ton
Secundair 50T per hijspunt SN: 40ton | SZ: 60ton

Voor vullen/legen ballasttanks zie PWI I-CCT-TZ-C-262.7

Gedurende het afzinken de trekkracht in langsverhaaldraad
KWH (lierdraad van LWH) en langsverhaaldraad KPH (lier-

draad van LPH) ca. 5-10T.
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Doc.nr:
Datum:
Auteur:

Document: Evaluatie & tijdwaarneming afzinken element C

I-CCT-TZ-C-260.Ce-01
2 juli 2002
CCT-OTAO

NO

TIJD

OMSCHRIJVING

GEMETEN

7f

15:55

Stap 3 (afzinken tot dz = 400 mm)

Primair (NAP) | 6900 mm Liersnelheid ca. 0,25 m/min

Secundair 6900 mm Liersnelheid ca. 0,25 m/min
(NAP)

HIJSPUNTBELASTING NA AFZINKEN TOT DZ = 400MM:

Primair 36T per hijspunt

Secundair 40T per hijspunt

INDIEN DE AFLEZING HIJSPUNTBELASTING < 25T, DAN
BIJVULLEN BALLASTTANKS:

Gedurende het afzinken de trekkracht in langsverhaaldraad
KWH (lierdraad van LWH) en langsverhaaldraad KPH (lier-
draad van LPH) ca. 5-10T.

79

16:25

Controleren positie tunnelelement

Verschil in meetgeevens in y-richting, controle metingen

16:35

Overeenstemming over metingen

7h

Eventueel corrigeren positie tunnelelement

HALEN MET LANGSVERHAALDRAAD TOT DX = 250MM

16:40

EINDPOSITIE TE

dx 250 mm

dyDrimair 0 mm dysecundair 0 mm

dzprimair 400 mm dzsecundair 400 mm

Trekkracht in langsverhaaldraad KWH (lierdraad van LWH) en
langsverhaaldraad KPH (lierdraad van LPH) ca. 5-10T.

Haal: 15 ton
Ponton: 13 ton

8a

16:45

Langsverhaaldraad KWH (lierdraad van LWH) 750mm haien
ca. 0,1m/min

8b

Controle afstandsmeting met meetstaven door kopschot TE B.
opm: Na meting tasterpen terugtrekken.

8c

Controleren positie tunnelelement

8d

Eventueel corrigeren positie tunnelelement

AFZINKEN TOT DZ = 200MM

EINDPOSITIETE

dx 250 mm

derimair 0 mm dYSecundair 0 mm

derimair 200 mm dzsecundair 200 mm

9a

16:56

Gelijktijdig vieren afzinkdraden LT1N, LT1Z en drijvende bok.
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Doc.nr:
Datum:
Auteur:

Document:Evaluatie & tijdwaameming afzinken element C

I-CCT-TZ-C-260.Ce-01

2 juli 2002
CCT-0TAO

NO

TiJD

OMSCHRIJVING

GEMETEN

Vieren afzinkdraden LT1N, LT1Z en drijvende bok

Primair 200mm Liersnelheid ca. 0,05 m/min

Secundair 200mm Liersnelheid ca. 0,05 m/min

Trekkracht in langsverhaaldraad KWH (lierdraad van LWH) en
langsverhaaldraad KPH (lierdraad van LPH) ca. 5-10T.

9b

17:00

Controleren positie tunnelelement

9c

Eventueel corrigeren positie tunnelelement

Haallier naar 20 ton trekken

HIJSPUNTBELASTING NA AFZINKEN TOT DZ = 400MM:

Primair

PN: 32ton

PZ: 48ton

Secundair

SN: 50ton

SZ: 50ton

10

HALEN MET LANGSVERHAALDRAAD TOT DX = 150MM

EINDPOSITIE TE

Dx 150 mm

DyDrimair 0mm dYSecundair 0mm

Dz, imair 200 mm 200 mm

dzsecundair

Trekkracht in langsverhaaldraad KWH (lierdraad van LWH) en
langsverhaaldraad KPH (lierdraad van LPH) ca. 5-10T.

10a

Langsverhaaldraad KWH (lierdraad van LWH) 100mm halen
ca. 0,1Tm/min

10b

Controle afstandsmeting met meetstaven door kopschot TE B.
opm: Na meting tasterpen terugtrekken.

10¢c

Controleren positie tunnelelement

10d

Eventueel corrigeren positie tunnelelement

11

WACHTMOMENT

Wachtmoment ingelast om TE tot rust te laten komen voordat
primair wordt neergezet.

17:10 -
17:40

DUIKINSPECTIE

Duikinspectie uitvoeren, waarbij zinkvoegomranding en Gina-
profiel worden geinspecteerd.

13

AFZINKEN TOT DZpgmar = 0MM PRIMAIR NEERZETTEN

Al uitgevoerd voor de duikinspectie

20




combinatie caland tunnel

Doc.nr:
Datum:
Auteur:

Document: Evaluatie & tijdwaarmeming afzinken element C

I-CCT-TZ-C-260.Ce-01
2 juli 2002
CCT-OTAO

NO

OMSCHRIJVING

GEMETEN

EINDPOSITIE TE

Dx 150 mm

DyDn'mair 0 mm dYSecundair 0 mm

Dzorimair 0 mm (=+50) dZsecundair 200 mm

13a

Langsverhaaldraad KWH (lierdraad van LWH) blokkeren

13b

Gelijktijdig vieren afzinkdraden LT1N, LT1Z
lieren van drijvende bok op rem

Primair 200mm Liersnelheid ca. 0,05 m/min

Secundair Omm Liersnelheid ca. 0 m/min

Afname hijspuntbelasting primair bij vang op pen

AFNAME HIJSPUNTBELASTING:

Primair 15T per hijspunt

Secundair 0T per hijspunt

Eindwaarde Hijspuntbelasting:

EINDWAARDE HIJSPUNTBELASTING:

Minimaal Maximaal

Primair =10 T/hijspunt | primair =35 T/hijspunt

Secundair =25 T/hijspunt | secundair =50 T/hijspunt

Trekkracht in langsverhaaldraad KWH (lierdraad van LWH) en
langsverhaaldraad KPH (lierdraad van LPH) ca. 5-10T.

13c

Controleren positie tunnelelement

13d

Eventueel corrigeren positie tunnelelement

14

AFZINKEN TOT DZsecunpair = OMM SEC. NEERZETTEN

Al uitgevoerd voor de duikinspectie

(t.b.v. controle positionering tegels)

EINDPOSITIETE

Dx 150 mm

DyDrimair 0 mm d)/secundair 0 mm

Dﬁ)rimair 0 mm (=+50) 0 mm (=+50)

dzsecundair

Langsverhaaldraad KWH (lierdraad van LWH) blijft geblok-
keerd.

14a

LTiN en LT1Z op rem
Gelijktijdig vieren lierdraden drijvende bok

Primair Omm Liersnelheid ca. 0,05 m/min

Secundair 200mm Liersnelheid ca. 0 m/min

Afname hijspuntbelasting secundair bij pen op tegeis

21



comblnatie caland tunnel

[N

Doc.nr:
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Auteur:

Document:Evaluatie & tijdwaameming afzinken element C

I-CCT-TZ-C-260.Ce-01
2 juli 2002
CCT-0OTAO

NO

TIJD

OMSCHRIJVING

GEMETEN

AFNAME HIJSPUNTBELASTING:

Primair OT per hijspunt

Secundair 15T per hijspunt

EINDWAARDE HIJSPUNTBELASTING:

Minimaal Maximaal

Primair =10 T/hijspunt | primair =35 T/hijspunt

Secundair secundair

=10T/hijspunt =35 T/hijspunt

Trekkracht in langsverhaaldraad KWH (lierdraad van LWH) en
langsverhaaldraad KPH (lierdraad van LPH) ca. 5-10T.

14b

Controleren positie tunnelelement.

14¢

Eventueel corrigeren positie tunnelelement.

15

DZsecunnair VAN DRUK AF HALEN

Al uitgevoerd voor de duikinspectie

15a

De positie van de tegels is bekend. Eventueel kunnen de se-
cundaire vijzelpennen worden bijgesteld.

CORRECTIE VIJZELPENNEN

Vijzelpen noord

Vijzelpen zuid

EINDPOSITIE TE

Dx 150 mm

DyDrimair 0mm dYSecundair 0 mm

DZyimaic 0 mm (=+50) 0 mm (=+50)

dzsecundair

Vijzels aantreksysteem blijven geblokkeerd

15b

LTIN en LT1Z op de rem
Gelijktijdig halen afzinkdraden drijvende bok
Halen tot druk afneemt

Primair Omm Liersnelheid ca. 0 m/min

Secundair Omm Liersnelheid ca. 0,05 m/min

Toename hijspuntbelasting secundair bij pen los van tegels

TOENAME HIJSPUNTBELASTING:

Primair OT perhijspunt 1.
Secundair 10T per hijspunt 1.
EINDWAARDE HIUSPUNTBELASTING:

Minimaal Maximaal

Primair =10 T/hijspunt | primair =35 Thhijspunt | ...
Secundair =20 T/hijspunt | secundair =45 T/hijspunt | ..o

Trekkracht in langsverhaaldraad KWH (lierdraad van LWH) en
langsverhaaldraad KPH (lierdraad van LPH) ca. 5-10T.

22




combinatie caland tunnel

Document: Evaluatie & tijdwaameming afzinken element C

Doc.nr: I-CCT-TZ-C-260.Ce-01
Datum: 2 juli 2002
UN Auteur: CCT-0TAO
NO |[TWJD OMSCHRUIVING GEMETEN
15¢ ... Controleren positie tunnelelement
16d ... Eventueel corrigeren positie tunnelelement
18:20 | Taklift aftoppen. Dit omdat element omhoog is gekomen door
opkomend water.
16 AANBRENGEN TREKVIJZEL AANTREKSYSTEEM
16a | 17:45 | Vijzels V35 liggend op TE B volledige uitslag geven.
16b | 17:45 — | Duiker maakt draadstuk K48-04-11,7 aan zijde TE C los van
20:00 |vijzel V35 en brengt deze aan onderdoor de langsverhaal-
draad KWH op de onderste laag om bolder B2ZMP van TE C.
(volgens tekening T-CCT-TZ-C-3177.C in bijlage 7)
16Cc | ........ Duiker koppelt draadstuk K48-04-11,7 aan vijzel V35 m.b.v.
H35 sluiting. (volgens tekening T-CCT-TZ-C-3177.C in bijlage
7)
16d | 20:05 |Aantrekken vijzels totdat spanning in het aantreksysteem toe-
neemt.
17 AANTREKKEN MET VIJZEL TOT DX = OMM
17a | 20:10 | Aantrekken met vijzel in het aantreksysteem tot het Gina-
neusje tegen de zinkvoegplaat loopt.
Trekkracht in langsverhaaldraad KWH (lierdraad van LWH)en | .....................l
langsverhaaldraad KPH (lierdraad van LPH) ca. 5-10T.
17b | 20:15 | Afstandsmeting met meetstaven door het kopschot TE B.
17c | 20:20 |Bij het aanliggen van de gina tegen de zinkvoegplaat zatde | ...........................
kracht in de vijzel sterk toenemen. Kracht in vijzels laten oplo-
pen tot 35T per vijzel (totaal 70T)
20:35 | Gereed 70 ton
HIJSPUNTBELASTING
Primair PN: 36ton | PZ: 31ton
Secundair SN: 45ton | SZ: 40ton
17d [ ......... Controleren positie tunnelelement.
17e |......... Eventueel corrigeren positie tunnelelement.
18 DZsecunpar WEER NEERZETTEN
.......... EINDPOSITIE TE
Dx 150mm e
DV orimair 0 mm | dYsecundair [0 mm Pl Sl
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Auteur: CCT-OTAO

NO

TIJD

OMSCHRIJVING GEMETEN
DZpsimair 10 mm (=+50) | dZ.ecundair |0 mm (=+50) |p:........... Is:.........

18a

Vijzels aantreksysteem blijven geblokkeerd

18b

LTIN en LT1Z op de rem
Afiaten lierdraden bok
Aflaten tot druk in sec vijzelpennen toeneemt.

Primair Omm Liersnelheid ca. O m/min | ...........................

Secundair Omm Liersnelheid ca. 0,05 m/min | ................. IO

Afname hijspuntbelasting secundair

AFNAME HIJSPUNTBELASTING:

Primair OT per hijspunt ...

Secundair 5T per hijspunt L

EINDWAARDE HIJSPUNTBELASTING:

Minimaal Maximaal

Primair =10 T/hijspunt | primair =35 T/hijspunt | ...l

Secundair =15 T/hijspunt | secundair =40 T/hijspunt | ...

Trekkracht in langsverhaaldraad KWH (lierdraad van LWH)en | ....................
langsverhaaldraad KPH (lierdraad van LPH) ca. 5-10T.

18¢c

21:00

Controleren positie tunnelelement

18d

21:00

Eventueel corrigeren positie tunnelelement

LEGEN ZINKVOEG

19a

21:05

Afstandsmeting met meetstaven door het kopschot TE B.
Afstand markeren op meetstaaf met tape.

19b

Draaiafsluiters AKP1/3 in kopschot TE C primair openen.

19¢

Viinderkleppen AKP2/4 in kopschot TE C primair in één keer
open zetten en water uit de zinkvoeg laten lopen. Eerst hydro-
statisch, later pomp bijzetten. Een deel van het water uit de
zinkvoeg verpompen naar primaire ballasttanks ZP en NP.

19d

Zodra TE C minimaal 30mm naar voren is gekomen, de be-
luchtingsventielen in kopschot TE B openen.

19e

De zinkvoeg verder legen in de primaire ballasttanks ZP en
NP van TE C: )

VULLEN BALLASTTANKS

Primair Totale hoogte:

NP +60 cmbijvullen e

P +60 cm bijvullen

EINDPOSITIE TE

dx [80 mm .
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NO

TIJD

OMSCHRLJVING

dyDrimair 0 mm dYSecundair 0 mm

GEMETEN

dZyrimair 0 mm (=+50) | dZsecundair 0 mm (=+50)

[ Si....

21:10

Contact tussen elementen

20

AFLATEN HIJSDRADEN PRIMAIR

20a

21:15

Zodra de tanks ZP en NP met +60 cm zijn bijgevuld, kan het
vullen worden doorgezet in de secundaire tanks (zie 21). Te-
gelijkertijd kunnen de primaire hijsdraden worden afgelaten.

Gelijktijdig vieren afzinkdraden LT1Z, LT1N

AFNAME HIJSPUNTBELASTING:

Minimaal Maximaal

Primair [ =15 T/hijspunt | primair | =40 T/hijspunt

Secundair 0T per hijspunt

EINDWAARDE HIJSPUNTBELASTING:

Primair OT per hijspunt

Secundair | =15 T/hijspunt | secundair [ =40 T/hijspunt

21

RESTANT ZINKVOEG LEGEN

21a

De zinkvoeg verder legen en verdelen over de secundaire
ballasttanks ZS1 t/m 3 en NS1t/m 3van TE C:

VULLEN BALLASTTANKS

Secundair

Totale hoogte:

NS1 + ca. 20 cm bijvulien

155 cm

NS2 + ca. 20 cm bijvullen

155 cm

NS3 + ca. 20 cm bijvullen

155 cm

Z351 + ca. 20 cm bijvulien

155 cm

z82 + ca. 20 cm bijvullen

155 cm

ZS3 + ca. 20 cm bijvullen

165 ¢cm

21b

Draaiafsluiters AKP1/3 in kopschot TE C primair geopend
laten, de kleppen van de secundaire tanks openen, die van de
primaire tanks sluiten en doorpompen tot alle water uit de
zinkvoeg is weggepompt en verdeeld over de secundaire
tanks.

21c

Controleren positie tunnelelement

21d

Eventueel corrigeren positie tunnelelement

22

AFLATEN HIJSDRADEN SECUNDAIR

21:50

Gelijktijdig vieren afzinkdraden drijvende bok

22a

AFNAME HIJSPUNTBELASTING:

Minimaal Maximaal

Primair 0T per hijspunt

Secundair | =15 T/hijspunt | secundair [ =40 T/hijspunt
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OMSCHRIJVING

GEMETEN

EINDWAARDE HIJSPUNTBELASTING:

Primair 0T per hijspunt

Secundair OT per hijspunt

22b

Controleren dwarshelling tunnelelement

22c

Eventueel corrigeren dwarshelling tunnelelement m.b.v. se-
cundaire vijzelpennen.

23

CONTROLEMETING LIGGING

23a

Kopschotdeuren TE B sec en TE C prim openen.

23b

Visuele inspectie van het zichtbare gedeelte van het Gina-
profiel. (Controleren absolute waterdichtheid).

23c

Kopschotdeur TE C openen.

23d

Controlemeting:

= Asligging TE door toegangsschacht

= Hoogteligging via kopschotdeur

Toleranties:

Verticaal AYmax = 35mm

Horizontaal, in dwarsrichting | dZpax = 20mm

23:30 -
01:40

Controlemeting binnendoor

23e

Plaatsen lekwaterpomp in zinkvoeg (gekoppeld aan langslei-
ding) om het restant water uit de zinkvoeg te pompen.

24

PLAATSEN VIJZELS PRIMAIRE OPLEGGING

Start:
23:30

Gelijktijdig met het uitvoeren van de controlemeting kunnen de
vijzels van de primaire oplegging worden aangebracht.

Zie tekening :13081.8 en 3081.9

Aantal : | Volgens opgave Strukton PSV

Massa : | Volgens opgave Strukton PSV

Bevestigingsmiddelen : | Volgens opgave Strukton PSV

Benodigd materieel . | Volgens opgave Strukton PSV

Werkmethode - | Volgens opgave Strukton PSV

25

01:40

BESLISMOMENT LIGGING TE

Op basis van de output van de controlemeting volgt de beslis-
sing omtrent de ligging van het TE.

Indien de dwarsligging (y) niet correct, dan:

«  Beslissing omtrent kwispelen
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combinatie caland tunnel

Document: Evaluatie & tijdwaarmeming afzinken element C

Doc.nr: I-CCT-TZ-C-260.Ce-01
Datum: 2 juli 2002
TUNNEL Auteur: CCT-OTAC
NO |TIUD OMSCHRIJVING GEMETEN
Indien de hoogtelgging (z) niet correct, dan:
= Secundair corrigeren met vijzelpennen.
26 |......... ACCEPTATIE LIGGING
Invullen acceptatie-ligging formulier volgens bijlage 12.
27 AFBALLASTEN TUNNELELEMENT
27a ..o Gelijktijdig met de start van het afvullen van de ballasttanks
kan worden gestart met de demobilisatie van het lierponton.
271b | ... Gelijktijdig met de start van het afvullen van de ballasttanks
kan worden gestart met het afruimen van het TE (zie hoofd-
stuk 9).
27C | .ieenn.... Afvullen ballasttanks
Stap 1
BIJVULLEN BALLASTTANKS
Secundair Totale hoogte:
NS1 +40 cm bijyullen
NS2 +40 cm bijyullen
NS3 +40 cm bijyullen
ZS1 +40 cm bijyullen
ZS2 +40 cm bijyullen
ZS3 +40 cm bijyullen
Stap 2
LEGEN BALLASTTANKS
Primair waterniveau:
NP 256em e
ZP 255ecm
Stap 3
VULLEN BALLASTTANKS
Secundair waterniveau:
NS1 280cm
NS2 280cm e
NS3 280cm
Z51 280cm
Z82 280cm
ZS3 280cm e
Voor vullen/legen ballasttanks zie PWI I-CCT-TZ-C-262.7
27d | ... Controlemeting hoogteligging en dwarshelling.
27e ... Eventueel ligging corrigeren met secundaire vijzelpennen.
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combinatle caland tunnet

Document:Evaluatie & tijdwaameming afzinken element C

Doc.nr: I-CCT-TZ-C-260.Ce-01
Datum: 2 juli 2002
TUNN Auteur: CCT-OTAO
NO |[TIJD OMSCHRIJVING GEMETEN
28 ELECTRA EN COMMUNICATIE DOORKOPPELEN.
28a | 22:10 - | Elektriciteit vanuit LHW doorkoppelen via doorvoeren kop-
23:30 |schot.
28b |[22:10 | Communicatie vanuit LHW doorkoppelen via doorvoeren kop-
schot.
28c | 23:30— | Afkoppelen elektra en communicatie via schacht. Verwijderen
23:50 | stekker van elektrakabel via doorvoer schacht en draad terug-
trekken in tunnelelement.
29 AFDICHTEN MANGAT TOEGANGSSCHACHT
29a |23:30 |Bodemplaat mangat staat al klaar achter het deksel van het
mangat. Deze naar beneden laten zakken in het mangat en
vanuit het tunnelelement waterdicht aflassen. 1.v.m. gasvor-
ming mag er tijldens het lassen niemand in de schacht aanwe-
zig zijn. (zie PWI afdichten mangat I-CCT-TZ-C-262.9)
29b | ... Aanbrengen wapeningsstekken M16 (8st.)
29¢ [......... Ontluchtingspijpjes verticaal zetten.
29d ... Aanbrengen grind in mangat (aanvoeren in kubel via toe-
gangsschacht)
29° ... Bevestigen deksel (8st bouten M20).
20f ... Aanbrengen 3 schroefdoppen op de doorvoeren.
29 |..oeen.n Injecteren mangat van binnenuit tunnelelement. (vindt later

plaats)
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combinatie caland tunnel

Document: Evaluatie & tijdwaarneming afzinken element C

Doc.nr: I-CCT-TZ-C-260.Ce-01
Datum: 2 juli 2002
TN Auteur: CCT-OTAO
9 AFRUIMEN TUNNELELEMENT
94 WERKZAAMHEDEN
NO TIJD OMSCHRIJVING ACTIE |FIG.
1 VERWIJDEREN HIJSPUNTEN H1, SECUNDAIRE ZIJDE
ia ... Losmaken bouten van beide hijspunten secundaire zijde.
ib Omhoog halen bevestigingsmiddelen.
ic ... Omhoog halen hijspunten met bok.
1d e Hijspunten losmaken van traverse en lossen op ponton.
Zie tekening T-CCT-TZ-C-3050.9
Aantal : 2 stuks
Massa : 750 kg / st
Bevestigingsmiddelen : Per hijspunt:
8 st. M48 x 130 kw 5.6
8 st. ring @#100/52 d=9mm
Benodigd materieel/materiaal: | Sleutel 72
Moker
2 VERWIJDEREN HIJSPUNTEN H2, PRIMAIRE ZIJDE
22 |......... Losmaken bouten van beide hijspunten primaire zijde.
2b Omhoog halen bevestigingsmiddelen.
2 e Omhoog halen hijspunten met traverse.
2d Zuid: Hijspunten losmaken van traverse en lossen op ponton.
23:40
Noord:
24:00
Zie tekening 1| T-CCT-TZ-C-3050.11
Aantal {2 stuks
Massa 1| 750 kg / st
Bevestigingsmiddelen : | Per hijspunt:
8 st. M48 x 130 kw 5.6
8 st. ring @100/52 d=9mm
Benodigd materieel/materiaal : | Sleutel 72
Moker
3 VERWIJDEREN LANGSVERHAALDRAAD KPH

29



combinatie caland tunnel Document:Evaluatie & tijdwaameming afzinken element C

Doc.nr: 1-CCT-TZ-C-260.Ce-01
Datum: 2 juli 2002
'UNN Auteur: CCT-OTAO
NO TiJD OMSCHRIJVING ACTIE |FIG.
3a |.. Hulpdraad vanaf hijsponton neerlaten, door de 1° H-sluiting
achter de strop halen en vervolgens bevestigen aan de 3° H-
sluiting vanaf de strop.
3b | Vanaf het werkschip de hulpdraad aantrekken; de hekdraad
kan nu worden gelost door de 2° H-sluiting los te maken.
3¢ {e Losmaken hekdraad van hulpdraad en inhalen hek-lierdraad
naar ponton.
4 VERWIJDEREN STROP BOLDER B2M-SECUNDAIR
4a | ...l Losmaken strop van bolder B2ZM-secundair en met hijsponton
ophalen.
5 VERWIJDEREN LANGSVERHAALDRAAD KWH
52 |....... Hulpdraad vanaf hijsponton neerlaten, door de 1° H-sluiting
achter de strop halen en vervolgens bevestigen aan de 3° H-
sluiting vanaf de strop.
50 .l Vanaf het werkschip de hulpdraad aantrekken; de hekdraad
kan nu worden gelost door de 2° H-sluiting los te maken.
5 |l Losmaken hekdraad van hulpdraad en inhalen langsverhaal-
draad naar ponton.
6 VERWIJDEREN AANTREKSYSTEEM INCL. VIJZELS
6a ... Ontspannen vijzels V35.
6b ... Hijsdraad vanaf hijsponton neerlaten, duiker koppelt aan hijs-
punt vijzelset.
6c  |....... Vijzelset op ponton halen, duiker begeleidt bij losmaken lus
van bolder.
7 VERWIJDEREN STROP BOLDER B2M-PRIMAIR
7a 01:00 Losmaken strop van bolder B2M-secundair en met hijsponton
ophalen.
8 VERWIJDEREN BOLDERS B2MP TE C EN B2MS TE B
8a 01:00 |Losmaken bouten van bolder B2M-PRIMAIR van TE C en
B2M-SECUNDAIR van TE B.
8b ol Omhoog halen bevestigingsmiddelen.
Bc .. Omhoog halen bolder met hijs-ponton.
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Document: Evaluatie & tijdwaameming afzinken element C

Doc.nr: I-CCT-TZ-C-260.Ce-01
Datum: 2 juli 2002
UNN Auteur: CCT-OTAO
NO TIJD OMSCHRIJVING ACTIE |FIG.
Zie tekening T-CCT-TZ-C-3050.9
Aantal : 1 stuks
Massa : 650 kg / st
Bevestigingsmiddelen : Per hijspunt:
8 st. M48 x 130 kw 5.6
8 st. ring @100/52 d=9mm
Benodigd materieel/materiaal: | Sleutel 72
Moker
9 VERWIJDEREN MEETMAST + MEETMASTVOET
92 ... Inschuiven meetbalken op meetmastbordes.
9 @ Met bok meetmast in takel nemen.
9¢c | Losmaken bouten hijsframe
9d  |......... Omhooghalen bevestigingsmiddelen
9 | Ophijsen meetmast
of . in takel houden meetmast
Zie tekening T-CCT-TZ-C-3056.7
Aantal 1 1 stuk
Massa : {Ca. 5000 kg (5 ton) mast
Ca. 570 kg voet
Bevestigingsmiddelen 8 stuks M30 x 100mm kw. 8.8
Benodigd materieel/materiaal: | Drijvende bok
(Slag)moersleutel 46
Moker
10 VERWIJDEREN TOEGANGSSCHACHT
= Schacht pas verwijderen nadat het mangat is afgewerkt!
= Controleren of niemand zich meer in de toegangsschacht
bevindt!
10a ... Losmaken draad elektra bovenzijde TGS.
10b . Omhoog halen draad elektra en antennekabe! uit onderzijde
TGS en op bordes plaatsen.
10c ... inschuiven meetbalken op bordes.
10d ... Met bok TGS in de takel nemen.
10e ... Openen afsluiter aan buitenzijde schacht en vol laten lopen
| met water.
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combinatia caland tunnel Document:Evaluatie & tijdwaameming afzinken element C

Doc.nr: |I-CCT-TZ-C-260.Ce-01
Datum: 2 juli 2002
TUNN Auteur: CCT-OTAO
NO TIJD OMSCHRIJVING ACTIE |FIG.
10 ... Losmaken bouten rondom schacht.
10 .l Zodra de schacht losgemaakt is en is volgelopen met water,
kan deze worden verwijderd.
10h ... Met bok klaarleggen TGS en MM op TE D in 7° Pet.
Zie tekening 1| T-CCT-TZ-C-3055.7
T-CCT-TZ-C-3055.7
T-CCT-TZ-C-3055.10
Aantal 1|1 stuk
Massa : | Ca. 9000 kg (9 ton)
Bevestigingsmiddelen : | 24 stuks M24 x 30mm kw 8.8
Benodigd materieel/materiaal: | Drijvende bok
Slagsleutel 36
Moker
11 VRIJGAVE VOOR SCHEEPVAART
11a  |......... Zodra het lierponton is gedemobiliseerd, de lierdraden zijn

verwijderd, de neuringdraden vanaf de ankers naar de oevers
zijn gelegd en de ballasttanks zijn afgevuld, kan het kanaal
voor scheepvaart worden vrijgegeven. De afzinkcommandant
CCT neemt contact op met de Wachtchef van het GHR ter
plaatse.
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Document: Evaluatie & tijdwaarneming afzinken element C

Doc.nr: I-CCT-TZ-C-260.Ce-01
Datum: 2 juli 2002
'UNN Auteur: CCT-OTAO
10 ACHTERLATEN TUNNELELEMENT
10.2 WERKZAAMHEDEN
NO TIJD OMSCHRIJVING ACTIE - | FIG.
1 AANBRENGEN TELEMETRIE VIJZELDRUKKEN
1a | Na het plaatsen van de vijzels dient de telemetrie van de vij-
zeldrukken t.b.v. het onderstromen te worden aangebracht.
Zie voor details PWI vijzelen I-CCT-TZ-C-260.10
Alle leidingen en draden via de doorvoeren van het kopschot
voeren. Dus niet door de deur leggen!
2 DOORKOPPELEN BALLASTLEIDINGEN
28 | Ballastleidingen doorkoppelen m.b.v. pers/zuigslang. Door-
koppelstuk is in het TE kopschot primair aanwezig.
Zie tek T-CCT-TZ-C-3012.10 ballastwaterleidingsysteem de-
tails 2
3 BALLASTTANKS
3a ... Controleer de waterniveau's in alle ballasttanks.
Primair _
NP 255 cm
ZP 255 cm
Secundair
NS1 280 cm
NS2 280 cm
NS3 280 cm
Z51 280 cm
ZS2 280 cm
ZS3 280 cm
4 AFSLUITERS
4a | Sluit alle afsluiters.
5 KOPSCHOTDEUREN
5a .. Sluit de kopschotdeuren.
5 | invullen checklist afruimen/achterlaten TE
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